DIE VORSTEHERIN DER BEZIRKSVERORDNETENVERSAMMLUNG
CHARLOTTENBURG-WILMERSDORF VON BERLIN

EINLADUNG

61. Offentliche Sitzung des Ausschusses fir Verkehr und Tiefbau

Sitzungstermin: Mittwoch, 11.08.2021, 17:30 Uhr

Raum, Ort: BVV-Saal, Otto-Suhr-Allee 100, 10585 Berlin
Tagesordnung

1 BegrulRung und Feststellung der Tagesordnung

2 Annahme von Niederschriften: 48., 49., 51., 52., 53., 54. und 55.
Sitzung

3 Laubbeseitigung auf Fahrradwegen 1474/5
Bezirksverordnetenvorsteherin

4 Zebrastreifen vor der Nehring-Grundschule 1475/5
Bezirksverordnetenvorsteherin

5 SchillerstraBe - Sichere Uberquerung vom Ernst-Reuter-Platz 1476/5
Bezirksverordnetenvorsteherin

6 Fahrradstander vor der Judith-Kerr-Grundschule 1903/5
Bezirksverordnetenvorsteherin

7 Geschitzter Radstreifen auf der Kaiser-Friedrich-StralRe 1394/5
Fraktion DIE LINKE

8 Verpollerung der Klare-Bloch-Platzes zeithah zurlickbauen 1794/5
SPD-Fraktion

9 Meyerinckplatz und Giesebrechtstral’e vom Durchgangsverkehr 1890/5
entlasten
Fraktion Blindnis 90/Die Grinen

10 Keine Lastwagen auf dem Heckerdamm 1965/5
SPD-Fraktion

11 StraBenuberquerung in der EisenzahnstralRe endlich verwirklichen 1966/5
SPD-Fraktion
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12 DS-Nr. 1970/5 - Grol3e Anfrage CDU-Fraktion
Verkehrsfihrung Hubertusallee Ecke Warmbrunner Stralle nicht
rechtssicher und gefahrlich?

13  Neue Planung der Rad-Vorrangroute Nord-Sud 1974/5
FDP-Fraktion

14  Verkehrssicherheit fiir die Hubertusallee: 1976/5
Rasen unterbinden und Sicherheitstempo 30
Fraktion Bindnis 90/Die Griinen

15  Caprivibricke 197715
FDP-Fraktion

16 Verkehrsberuhigung um den Leon-Jessel-Platz durchsetzen und 1978/5
Kiezblock ein-richten
Fraktion Bundnis 90/Die Grunen

17  Kiezblock um die Grundschule am Ridesheimer Platz 1980/5
Fraktion Bindnis 90/Die Griinen

18 Linie 282 bis Breite Strale verlangern 1983/5
Fraktion Bundnis 90/Die Grunen

19  StralBensperrung konsequent umsetzen - illegale Durchfahrt 1986/5
unterbinden
Fraktion DIE LINKE

20 Bezirkliches Konzept fur E-Mobilitat auf zwei Radern vorlegen 1998/5
SPD-Fraktion

21 Kinder und Jugendliche schiitzen — Uberquerung der 2001/5
Mecklenburgischen Stral3e sichern
SPD-Fraktion

22  Errichtung eines temporaren Zebrastreifens 2006/5
CDU-Fraktion

23  Sudwestkorso sicherer gestalten 2008/5
Fraktion Blndnis 90/Die Grinen

24  Anbindung der Bolivarallee an das Fahrradnetz Berlin 2019/5
AfD-Fraktion

25 Mitteilungen der und Fragen an die Verwaltung
26  Verschiedenes

Im Falle der Verhinderung wollen Sie die Einladung bitte lhrer Vertreterin bzw. lhrem
Vertreter zusenden oder |hr Fraktionsbiro benachrichtigen.

Sallen
Ausschussvorsitzender
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Bezirksverordnetenvorsteherin

Antrag

TOP 3

TOP-Nr.:

DS-Nr: 1474/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Laubbeseitigung auf Fahrradwegen

Die BVV mdge beschliel3en:

Die BVV soll sich beim Bezirksamt fir die jahrliche, griindliche Abschaffung von Laub
auf Fahrradwegen einsetzen. Dies sollte insbesondere in der Umgebung der Cecilien-

Grundschule geschehen.

(Beschluss des Kinder- und Jugendparlaments)

1474/5

Ausdruck vom: 11.02.2020

Seite: 1
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag

Bezirksverordnetenvorsteherin TOP-Nr.:

Antrag DS-Nr: 1475/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Zebrastreifen vor der Nehring-Grundschule

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird gebeten, Uber die Anbringung von Zebrastreifen vor der Nehring-
Grundschule nachzudenken. Die Zebrastreifen sollen Schiler*innen beim sicheren
Uberqueren der Nehringstrale helfen und mogliche Gefahren neutralisieren.

(Beschluss des Kinder- und Jugendparlaments)

1475/5 Ausdruck vom: 11.02.2020
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag

Bezirksverordnetenvorsteherin TOP-Nr.:

Antrag DS-Nr: 1476/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

SchillerstraBe - Sichere Uberquerung vom Ernst-Reuter-Platz

Die BVV mdge beschlielen:

Die BVV wird gebeten, sich beim Bezirksamt fur das etablieren eines Zebrastreifens
zwischen U-Bhf Ernst-Reuter-Platz und dem Schillergymnasium, der Friedensburg-
Oberschule sowie dem OSZ Korperpflege einzusetzen.

(Beschluss des Kinder- und Jugendparlaments)

Begrundung:
Taglich Uberqueren Schiler*innen der Schulen Schiller Gymnasium, Friedensburg-

Oberschule wie auch das OSZ Korperpflege die Schillerstralte nach Eintreffen im U-Bhf
Ernst-Reuter-Platz. Viele Autofahrer befahren riicksichtslos diese durch erhéhte Ge-
schwindigkeit. Ein Zebrastreifen wirde somit den Konflikt I6sen und den Schulweg fur
drei Schulen sicherer machen.

1476/5 Ausdruck vom: 11.02.2020
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag

Bezirksverordnetenvorsteherin TOP-Nr.:

Antrag DS-Nr: 1903/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Fahrradstander vor der Judith-Kerr-Grundschule

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird ersucht Fahrradstander fur die Judith-Kerr-Grundschule bereitzu-
stellen

(Beschluss des Kinder- und Jugendparlaments)

Begrindung:
Das Fahrradfahren ist flr die motorische, sowie sensorische Entwicklung des Kindes

fundamental. Wichtig ist es hierbei, dass Kinder selbststandig und spielerisch wichtige
Entwicklungsmeilensteine durchleben. Die Tatsache, dass der Judith-Kerr-Grundschule
lediglich 10 Platze fur Fahrrader zur Verfigung stehen (diese stehen vor der Turnhalle
der Schule), kann als eine Einschrankung des individuellen Lernprozesses erachtet
werden. Daher ersuchen wir Sie, den Kindern Fahrradstander mit ca. 50 Stellplatzen
bereitzustellen. Gerne wirden wir diese Barriere abbauen, damit die Freunde am Fahr-
radfahren weiterhin bestehen bleibt.
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Fraktion DIE LINKE TOP-Nr.:
Juckel/Schenker/Dieke/Gronde-Brunner

Antrag DS-Nr: 1394/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

Geschitzter Radstreifen auf der Kaiser-Friedrich-StrafRe

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird beauftragt, von den zustandigen Stellen einen geschuitzten Rad-
streifen (Fahrradangebotsstreifen) fur Radfahrende in der Kaiser-Friedrich-Stralde nach
dem Vorbild der HolzmarkstralRe im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg einrichten zu las-
sen. Dieser Radstreifen sollte durch geeignete bauliche Mallihahmen von der Ubrigen
Fahrbahntrasse abgetrennt sein.

Der BVV ist bis zum 31. Marz 2020 zu berichten.

1394/5 Ausdruck vom: 03.12.2019
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
SPD-Fraktion TOP-Nr.:
Sempf/Burth

Antrag DS-Nr: 1794/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

Verpollerung der Klare-Bloch-Platzes zeithah zuriickbauen

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, die im Dez. 2020 quer Uber den Klare-Bloch-Platz
installierte erste Pollerreihe zeitnah zurtick bauen zu lassen. Die angestrebte Verpolle-
rung des Platzes wirde dessen Nutzbarkeit und Gestaltung massiv beeintrachtigen und
dort spielende Kinder gefahrden.

Stattdessen wird das Bezirksamt aufgefordert, soweit erforderlich, nach einer anderen
Losung fur den Schutz der Nutzer*innen und des Plattenbelags auf dem Platz vor
Falschparkern zu sorgen und die verschiedenen Losungsalternativen - vor der eventuel-
len Veranlassung neuer Bauaktivitaten - in den zustandigen BVV-Ausschussen, aber
auch den interessierten Anwohner*innen und Nutzer*innen des Platzes vorzustellen.
Daruber hinaus ist auch eine Erganzung von Sitzgelegenheiten auf dem Platz zu pru-
fen.

Zusatzlich wird das Bezirksamt gebeten, der BVV bzw. den zustandigen Ausschussen
schriftlich darzulegen, welche Kosten durch die nach 2014 wiederholte Verpollerung
des Platzes und deren Ruckbau entstehen bzw. entstanden sind und wer fur diese
Fehlinvestition im BA die Verantwortung ubernimmt.

Der BVV ist bis zum 30.04.2021 zu berichten.

Begrundung:
Die Nutzung des Klare-Bloch-Platzes, der sich im Sommerhalbjahr grol3er Beliebtheit

erfreut, wird — insbesondere was die Spielmdglichkeiten fur Kinder betrifft - durch die im
Dezember 2020 installierte erste (von vier) Pollerreihen quer Uber die Platzflache mas-
siv eingeschrankt. Dasselbe Vorhaben mit insgesamt vier Pollerreihen auf dem Platz
hatte das Tiefbauamt des Bezirksamts bereits 2014 gestartet, dann aber nach massiven
Protesten zuruckgebaut.

Die MalRnahme, die damals wie heute vor allem zum Schutz des Platzes bzw. eigentlich
nur zum Schutz der Platzpflasterung vor Falschparkern begriindet wird (Schadigung der

1794/5 Ausdruck vom: 19.01.2021
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Gehwegplatten durch zu hohes Gewicht von Fahrzeugen), kann auch durch einen ein-
zelnen versenkbaren bzw. klappbaren Poller an jeder Einfahrt zu den zwei Feuer-
wehreinfahrten erreicht werden, ohne die - ohnehin geschutzte Gestaltung - des Platzes
und dessen Nutzung zu storen.

Alternativ konnte auch eine regelmafRige Bestreifung durch das Ordnungsamt in Verbin-
dung mit einem Umsetzen dort mit Behinderung falsch parkender Fahrzeuge das
Schutzziel erreichen.

1794/5 Ausdruck vom: 19.01.2021
Seite: 2



TOP 9

Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Fraktion Biindnis 90/Die Griinen TOP-Nr.:
Kempf/Wapler

Antrag DS-Nr: 1890/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

Meyerinckplatz und Giesebrechtstrae vom Durchgangsverkehr entlasten

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird gebeten, die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat im
Quartier am Meyerinckplatz nachhaltig zu verbessern. Dazu ist insbesondere zu prifen,
wie der zunehmende motorisierte Durchgangsverkehr durch den Aufbau einer Pollerrei-
he - modaler Filter - in der Giesebrechtstral3e auf Hohe des Meyerinckplatzes (Einmun-
dung Sybelstralde vor Nr. 15) wirksam reduziert werden kann. Die Einbahnstralenrege-
lung auf der sudostlichen Fahrbahn des Platzes ist entsprechend anzupassen, damit
der verbleibende Ziel- und Quellverkehr ungehindert abflieRen kann. Die Sperre soll so
angelegt sein, dass einerseits der vom Kurfurstendamm kommende motorisierte Durch-
gangsverkehr unterbunden wird und zugleich Anwohner*innen, Gaste, soziale Dienste
und der Wirtschaftsverkehr die umliegenden Strallen weiter befahren kdnnen. Ggf. ist
zunachst eine temporare Sperrung anzuordnen, um schneller Abhilfe zu schaffen und
um den Effekt der getroffenen Malihahmen zu evaluieren.

Der BVV ist bis zum 30.08.2021 zu berichten.

Begrindung
Die Giesebrechtstralle am Meyerinckplatz wird vom motorisierten Individualverkehr viel-

fach als Abkurzung genutzt, um unter Umgehung der Kreuzung am Adenauerplatz vom
Kurfurstendamm zur Wilmersdorfer Stral3e zu gelangen. Die gerade Straldenfihrung
und die EinbahnstralRenregelung fihren dazu, dass viele Motorisierte in dem Bereich
die erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h Uberschreiten; zudem wird die Route
auch fur larmintensive sog. Profilierungsfahrten genutzt. Dieses Verhalten gefahrdet die
Sicherheit der anderen Verkehrsteilnehmer*innen, insbesondere von querenden Pas-
sant*innen und Radfahrenden in der Gegenrichtung, und stellt fir Anwohnende eine
erhebliche Belastung dar. Zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs soll daher die
Durchfahrt am Meyerinckplatz fir motorisierte Fahrzeuge unterbunden werden.
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
SPD-Fraktion TOP-Nr.:
Sempf/Tillinger

Antrag DS-Nr: 1965/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Keine Lastwagen auf dem Heckerdamm

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird gebeten, die zustandigen Stellen in der zustandigen Senatsverwal-
tung aufzufordern, nun schnellstmdglich den Heckerdamm komplett fur die Durchfahrt
aller Lkw ab 3,5 t, mit Ausnahme der Anlieger-Lieferverkehre (auch Lieferverkehre und
Handwerk) zu sperren. Es soll dabei auch gepruft werden, den kompletten Hecker-
damm aus dem HauptstralRennetz herauszunehmen und dem Nebenstrallennetz in die
Zustandigkeit des Bezirkes zuzuordnen.

Der BVV ist bis zum 31.08.2021 zu berichten.

Begrundung:
Die Senatsverwaltung hat zugesagt mit der SchlieBung des Flughafens Tegel eine

schnelle Lésung flr das Uber Jahre von Anwohner*innen vorgetragene Problem der
Larmbelastung durch den Lastkraftverkehr auf dem Heckerdamm besonders in den fru-
hen Morgenstunden herbeizufihren. Nun ist der Flughafen geschlossen und die An-
wohner*innen warten dringlich auf eine Reaktion.

1965/5 Ausdruck vom: 18.05.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
SPD-Fraktion TOP-Nr.:
Sempf/Dr. Buly

Antrag DS-Nr: 1966/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

StraBeniiberquerung in der EisenzahnstraRe endlich verwirklichen

Die BVV mdge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert die strallenverkehrsbehordliche Anordnung fir den
FuRgangeriberweg Eisenzahnstralie an die zustandige Senatsverwaltung zu Ubermit-
teln, damit eine Mittelzusage erfolgen kann.

Der BVV ist bis zum 31.08.2021 zu berichten.

Begrundung:
Der Fullgangeruberweg wurde in der fur Verkehr zustandigen Senatsverwaltung,

Arbeitsgruppe ,Forderung des FulRverkehrs/Querungshilfen" gepruft und abgestimmt.
Als Ergebnis dessen wurden am 02.02.2020 die fur eine stral3enverkehrsbehordliche
Anordnung erforderlichen Unterlagen an die bezirkliche Stralenverkehrsbehdrde einge-
reicht. Ein Jahr spater muss nun endlich die Anordnung erfolgen.

1966/5 Ausdruck vom: 18.05.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
FDP-Fraktion TOP-Nr.:
Recke/Heyne

Antrag DS-Nr: 1974/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Neue Planung der Rad-Vorrangroute Nord-Sud

Die BVV mdge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, zu prufen, wie die geplante Vorrangroute Nord-Sud
fur Radfahrende Uber die Kaiser-Friedrich-Strale verwirklicht werden kann. Von der
weiteren Planung entlang der Wilmersdorfer Stral3e und Krumme Stral3e in Richtung
Charlottenburg-Nord ist abzusehen.

Begrandung:
Das Bezirksamt hat mehrfach verlauten lassen, dass es im Rahmen der Abstimmungen

zum Vorrang-Routennetz fur Radfahrende die Nord-Sud-Route ab dem Adenauerplatz
uber die Wilmersdorfer Stralle und Krumme Stral3e fihren mdchte. Dies birgt jedoch
erhebliche Risiken und Nachteile. Bereits ab Hohe des Adenauerplatzes ist unklar, wie
sich der Radverkehr entlang der Wilmersdorfer Stral3e mit der ab Ecke Krumme Stralle
beginnenden FuRgangerzone vertragen soll. Es steht zu befurchten, dass Radfahrende
die Abklrzung durch diese nehmen. Auch in der Krumme Strale auf Hohe des Karl-Au-
gust-Platzes passt ein Rad-Vorrangnetz nicht zur geplanten (dauerhaften) Sperrung der
Stralde, dem Vorrang fur FuRganger dort (verkehrsberuhigter Bereich) und der Stral3en-
beschaffenheit (Berliner Pflaster). Insbesondere auch an Markttagen ist ein schnelles
Vorankommen fur Fahrrader unmaoglich. Die Rad-Route in Richtung Charlottenburg-
Nord musste daher entlang der Lewishamstral3e, Kaiser-Friedrich-StralRe und dem Te-
geler Weg verlaufen, um Reibungsverluste zu reduzieren.
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Fraktion Biindnis 90/Die Griinen TOP-Nr.:
Kempf/Wapler/Kaas Elias

Antrag DS-Nr: 1976/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Verkehrssicherheit fur die Hubertusallee:
Rasen unterbinden und Sicherheitstempo 30

Die BVV mdge beschliellen:

Das Bezirksamt wird gebeten, sich bei der zustandigen Senatsverwaltung daflr einzu-
setzen, dass auf der Hubertusallee regelmaldig die Geschwindigkeit kontrolliert wird und
Blitzer aufgestellt werden. Zudem soll sich das Bezirksamt bei der zustandigen Senats-
verwaltung einsetzen, dass diese pruft, ob auf der Hubertusallee Tempo 30 angeordnet
werden kann.

Der BVV ist bis zum 31.08.2021 zu berichten.

Begruandung:
Am 28. April 2021 wurde ein neunjahriges Madchen auf der Hubertusallee angefahren

und lebensgefahrlich verletzt (s. Berliner Morgenpost, Nach Unfall mit Neunjahriger:
Familien wollen Tempo-30-Zone, 11.5.2021). Laut den Anwohnenden werde hier oft zu
schnell gefahren. Daher sollte hier regelmaRig die Geschwindigkeit der Fahrzeuge kon-
trolliert werden und Blitzer aufgestellt werden, damit das zu schnelle Fahren belangt
wird. Wie der Unfall zeigt, ist das kein Kavaliersdelikt, sondern kann gerade fur Kinder
gefahrlich werden, die Entfernungen und Geschwindigkeiten der Fahrzeuge nicht ein-
schatzen kénnen, wenn sie die Stralle queren.

Unfalle von Fahrzeugen mit Tempo 30 mit zu Ful3 Gehenden verlaufen deutlich weniger
todlich als bei Tempo 50, wo auch der Bremsweg langer ist. Daher sollte Tempo 30 an-
geordnet werden. Dies kann auf der tGibergeordneten Stral’e nur die Landesebene um-
setzen. Allerdings setzt dem das Bundesrecht mit der Stralienverkehrsordnung (StVO)
enge Grenzen, da die StVO Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit innerorts vorgibt. Nur

1976/5 Ausdruck vom: 18.05.2021
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in Ausnahmen wie vor Schulen oder Senioreneinrichtungen ist abschnittsweise Tempo
30 maglich. Zumindest diese Abschnitte sollten mit Tempo 30 versehen werden.

Zugleich zeigt sich, dass es einer Reform der StVO bedarf. Kommunen sollen selber
entscheiden durfen, wo sie Tempo 30 anordnen. Bisher will das zustandige Bundesver-
kehrsministerium keine entsprechende Novelle vorschlagen und unterstutzt keine Mo-
dellversuche von Kommunen (vgl. Zeit online, Tempo 30: Andreas Scheuer will nicht
zustandig sein, https://www.zeit.de/mobilitaet/2021-04/tempo-30-zonen-strassenver-
kehr-stvo-sonderregelung-andreas-scheuer-verkehrspolitik/komplettansicht, 6. Mai
2021). Das bedarf der dringenden Anderung.

1976/5 Ausdruck vom: 18.05.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
FDP-Fraktion TOP-Nr.:
Recke/Heyne

Antrag DS-Nr: 1977/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Caprivibrucke

Die BVV mdge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, sich gegenuber dem Senat dafur einzusetzen, dass
der durch die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klima geplante geschutzte
Radweg auf der Caprivibricke unter Erhalt der dortigen Stellplatze angelegt wird. Durch
einen Tausch des Radwegs und der Parkspur kbnnen Radfahrende effektiv von der
Fahrspur abgetrennt werden und die Stellplatze zeitgleich erhalten bleiben.

Begrundung:
FUr den zweifelsfrei notwendigen Schutz von Radfahrenden ist es an der Caprivibricke

nicht notwendig, die PKW-Stellplatze ersatzlos zu streichen. Bei einem Tausch von
Radweg und Parkspur entsteht eine naturliche Barriere, die genutzt werden kann, siehe
Stralde des 17. Juni oder Hohenzollerndamm. Die Parkplatze werden auf der Bricke
bendtigt (Bar & Gastronomie am Ufer, neue Wohneinheiten, Sporthalle Charlottenburg).

197715 Ausdruck vom: 18.05.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Fraktion Biindnis 90/Die Griinen TOP-Nr.:
Kempf/Wapler/Kaas Elias/Gusy

Antrag DS-Nr: 1978/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

Verkehrsberuhigung um den Leon-Jessel-Platz durchsetzen und Kiez-
block ein-richten

Die BVV moge beschlielen:

Das Bezirksamt wird gebeten, im Gebiet zwischen Berliner Strale, Brandenburgischer
StralRe, Hohenzollerndamm und Uhlandstrafle einen Kiezblock einzurichten.
Hierzu soll:

e insbesondere die Durchfahrt von Kraftfahrzeugen auf der Sigmaringer Stral3e mit
temporaren und/oder baulichen Malnhahmen unterbunden werden,

e im gesamten Kiez das Verkehrszeichen ,verkehrsberuhigter Bereich“ an mehre-
ren Stellen gro3formatig auf die ,Fahrflache“ aufgebracht werden und

e regelmalige Geschwindigkeitskontrollen bei der Polizei angeregt werden.

Zudem ist prufen, wie weitere Schwellen das Fahren mit Uberhohter Geschwindigkeit
unterbinden kénnen.

Der BVV ist bis zum 31.10.2021 zu berichten.

Begrandung:
Der Kiez um den Leon-Jessel-Platz ist schon lange ein verkehrsberuhigter Bereich. Die-

ser wird als solcher von Kraftfahrzeugfuhrenden nicht erkannt: Es wird oft schneller als
die erlaubte Schrittgeschwindigkeit gefahren. Damit werden die Rechte der zu Ful3 Ge-
henden in diesem Gebiet beschnitten, die sich Uberall im gesamten verkehrsberuhigten
Bereich bewegen durfen und Vorrang haben, ohne Sorge zu haben, dass Kraftfahrzeu-
ge schneller gefahren werden als sie. Damit kann der verkehrsberuhigte Bereich seine
Wirkung nicht entfalten. Um dem entgegenzuwirken, ist in diesem Areal deutlicher zu
machen, dass die Verkehrsberuhigung gilt und dies auch mit Geschwindigkeitskon-
trollen durchzusetzen.

1978/5 Ausdruck vom: 18.05.2021
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Die Sigmaringer Stralde wird genutzt, um vom Hohenzollerndamm zur Brandenburgi-
schen Stralle oder umgekehrt zu gelangen. Durchgangsverkehr sollte aber nicht durch
Wohngebiete fahren. Um dies zu unterbinden, sollen z.B. Modalfilter eingesetzt werden,
um eine direkte Durchfahrt hier zu verhindern. Das kann in einem ersten Schritt tempo-
rar erfolgen.

1978/5 Ausdruck vom: 18.05.2021
Seite: 2
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Fraktion Biindnis 90/Die Griinen TOP-Nr.:
Kempf/Wapler/Kaas Elias/Gusy

Antrag DS-Nr: 1980/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

Kiezblock um die Grundschule am Ruidesheimer Platz

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird gebeten, zu prifen, in wieweit ein Kiezblock um die Grundschule
am Rudesheimer Platz umgesetzt werden kann. Mit dem Ziel einer Verkehrsberuhigung
vor der Schule in der Ridesheimer Stralde sollen u.a. die folgenden beiden Varianten
gepruft werden:

1. Die Zufahrt vom Sudwestkorso zur Rudesheimer Stral3e und Johannisberger
Stralde sowie umgekehrt mit einem Modalfilter an der Kreuzung Ridesheimer
Stralde /Johannisberger Stralde zu unterbinden. Daruber hinaus Laubenheimer
Stralde und Lorcher Stralde nur vom Stdwestkorso in Richtung Ridesheimer
Stral3e befahrbar zu machen (Einbahnstral3enregelung).

2. Einen Modalfilter an der Einfahrt in die Ridesheimer Stral’e Richtung Siden an
der Wiesbadener Strale einzurichten, um die Einfahrt von hier zu unterbinden.

Der BVV ist bis zum 31.12.2021 zu berichten.

Begrundung:
Die Verkehrssituation ist fur Schiler*innen an der Grundschule am Ridesheimer Platz

aulerst problematisch und gefahrlich, insbesondere vor der Schule in der Ridesheimer
StralRe. Die vorliegende Schulwegsicherheitsuntersuchung von LK Argus betrachtet
nicht die Verkehrsflliisse im Kiez und empfiehlt daher nur geschwindigkeitsdampfende
MaRnahmen fur die Rudesheimer Straflde. Im August 2020 wurde durch die Stellung-
nahme der Schulgemeinschaft zur genannten Untersuchung und die Podiumsdiskussi-
on dazu, an der alle BVV Fraktionen teilnahmen, klar, dass weitere Malinahmen erfor-
derlich sind, um den Verkehr in der Ridesheimer Stral’e zu reduzieren.

1980/5 Ausdruck vom: 18.05.2021
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Ziel dieses Antrages ist es, verkehrslenkende MalRnahmen zu prufen. Beide genannten
Varianten eines Kiezblocks halten den Durchgangsverkehr aus dem Stra3enabschnitt
vor der Schule raus und verlagern diesen auf die Ubergeordneten Stral’en Wiesbadener
Stralde und Stdwestkorso. Aulderdem wird durch beide Varianten gleichzeitig erreicht,
dass sich die Attraktivitat der aktuell temporaren (und bald dauerhaften) Kiss-and-Go-
Zonen im Sudwestkorso und der Wiesbadener Stralle erhoht und das sowieso uner-
wunschte Absetzen von Kindern direkt vor der Schule unattraktiver gemacht wird.

1980/5 Ausdruck vom: 18.05.2021
Seite: 2



Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Fraktion Bundnis 90/Die Grinen
Kempf/Wapler/Gusy

Antrag

TOP 18

TOP-Nr.:

DS-Nr: 1983/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

27.05.2021 BVV BVV-057/5

Linie 282 bis Breite StraBe verlangern

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird gebeten, sich bei der BVG fiir eine Verlangerung der Linie 282
einzusetzen, um den Breitenbachplatz mit der Breite Stralle besser zu verbinden. Dafur
konnte der Bus Uber die Lentzeallee und Warnemunder Stralde fahren und zurlck Uber
die Zopoter StralRe, um das Gebiet besser mit dem OPNV zu erschlieRen.

Der BVV ist bis zum 31.10.2021 zu berichten.

Begrundung:

Es gibt keine direkte Verbindung vom Breitenbachplatz zur Breite Stralle. Hier konnte
die Geschéftsstralie Breite Stralle besser angeschlossen werden. Eine Verbindung
uber die Wiesbadener Stralde ist fur altere Leute ein zu weiter Weg. AulRerdem wirde
die Internationale Schule Lentzeallee besser angeschlossen sowie das gesamt Gebiet.

1983/5

Ausdruck vom: 25.05.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Fraktion DIE LINKE TOP-Nr.:
Juckel/Schenker/Gronde-Brunner

Antrag DS-Nr: 1986/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

StraBensperrung konsequent umsetzen - illegale Durchfahrt unterbinden

Die BVV mdge beschlielen:

Das Bezirksamt wird beauftragt, bei allen zukUnftigen und laufenden, temporaren wie
dauerhaften, Sperrungen von Stralen fir den motorisierten Durchgangsverkehr daftr
zu sorgen, dass errichtete Absperrungen nicht durch den motorisierten Verkehr um-
oder durchfahren werden. Dazu ist insbesondere bei angrenzenden Burgersteigen,
Platzen und anderen Freiflachen darauf zu achten, dass diese nicht zur Umfahrung des
Hindernisses genutzt werden kdnnen. Hierzu sind ggf. weitere Hindernisse (bspw. in
Form von unverruckbaren improvisierten Sitzgelegenheiten, Pollern 0.a.) auf den an-
grenzenden Flachen zu errichten.

Temporare Stra3ensperrungen sind dartber hinaus so sicher zu gestalten, dass die
Absperrung, bspw. Baustellenbarken, nicht einfach verschoben werden kénnen, um die
Sperrung zu umgehen.

Der BVV ist bis zum 31.08.2021 zu berichten.

Begriindung:
Leider akzeptieren nicht alle Verkehrsteilnehmer:innen bezirkliche StralRensperrungen, die dem

Zweck dienen, den motorisierten Durchgangsverkehr zu unterbinden. Temporare Absperrun-
gen, wie Baustellenbarken, werden von Hand verschoben um eine weitere Durchfahrt zu ge-
wahrleisten, wie zuletzt die monatelange Dokumentation von Aktivist:innen in der Prinzregen-
tenstralRe zeigt. Die Sperrung der Krummen Strale wird von Autofahrer:innen sogar tber den
FuRgangerweg am Karl-August-Platz selbst umfahren und FuRganger:innen unmittelbar gefahr-
det. Durch umfassende Absperrungen zwischen Stral’e und Gehweg kdnnen FuRganger:innen
geschutzt werden. Durch intensive Kontrollen solcher Sperrungen durch das Ordnungsamt
muss klarwerden, dass dieses Verhalten kein ,Kavaliersdelikt‘, sondern menschengefahrdend
und illegal ist.

1986/5 Ausdruck vom: 07.06.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
SPD-Fraktion TOP-Nr.:
Sempf/Burth

Antrag DS-Nr: 1998/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

Bezirkliches Konzept fur E-Mobilitat auf zwei Radern vorlegen

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, ein bezirkliches Konzept zur Férderung der E -Mobili-
tat auf zwei Radern zu erstellen und der BVV vorzulegen.

Der BVV ist bis zum 31.08.2021 zu berichten.

1998/5 Ausdruck vom: 08.06.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
SPD-Fraktion TOP-Nr.:
Sempf/Wuttig

Antrag DS-Nr: 2001/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV |

Kinder und Jugendliche schiitzen — Uberquerung der Mecklenburgischen
StraBe sichern

Die BVV moge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, vor der geplanten Eroffnung der Kita Wallenbergstra-
Re im Jahr 2022 am kinftigen Gemeinschaftsstandort mit dem ,Haus der Jugend Anne
Frank® dafir Sorge zu tragen, dass auf der Mecklenburgischen Stral3e in Hohe der Pa-
retzer StralRe/Wallenbergstralie die Errichtung einer Lichtzeichensignalanlage oder al-
ternativ ein Zebrastreifen in Kombination mit einer lokalen Tempo-30-Ausschilderung
bei den zustandigen Stellen auf Landesebene in die Wege geleitet wird.

Der BVV ist erstmalig bis zum 31.08.2021 zu berichten.

Begrindung:
An genannter Stelle ist die Mecklenburgische Stral3e fur Querende als auch fir Autofah-

rende besonders schlecht einsehbar, einerseits durch den topografischen Anstieg aus
Alt-Wilmersdorf Richtung Heidelberger Platz, andererseits durch eine langgestreckte
Kurvensituation. Daruber hinaus tragen die kurz vor dem Kreuzungsbereich beidseitig
parkenden Autos auch nicht zur besseren Einsehbarkeit bei.

Mit der Er6ffnung der Kita Wallenbergstral3e im Jahr 2022 werden noch mehr (jungere)
Kinder die Mecklenburgische Stralde Uberqueren als bisher. Es ist die Pflicht, die Lauf-
wege unserer Jungsten im Vorfeld einer Kita-Standorteréffnung in die Verkehrsplanung
mit einzubeziehen und so sicher wie mdglich zu machen. Jedes verunglickte Kind (ge-
nau wie jeder erwachsene Mensch) ware auch an dieser Stelle eines (und einer) zu viel.
Da wir um die Gefahrlichkeit wissen, ware es fahrlassig, hier zu warten und im eventuel-
len Falle mit einem ,Wer hatte das ahnen kdnnen?“ das Nichtstun im Nachhinein zu
rechtfertigen.

2001/5 Ausdruck vom: 08.06.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
CDU-Fraktion TOP-Nr.:
Klose/Sell

Antrag DS-Nr: 2006/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Errichtung eines temporaren Zebrastreifens

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, wahrend der BaumalRnahmen in der Wirttembergi-
schen Str./Ecke Pommersche Str. einen temporaren Zebrastreifen einzurichten, damit
die Uberquerung fur Fuldiganger sicherer wird.

Der BVV ist bis zum 31.08.2021 zu berichten.

Begrandung:
Durch die Einrichtung der Baustelle in der Wirttembergischen Strafl’e und die Fahr-

bahnveranderung ist die sichere Uberquerung der Wiirttembergischen StralRe kaum
noch moglich. Die Uberquerung der Stralle war schon vor der Einrichtung schwierig und
ist jetzt fur altere Burger, aber auch fur Kinder, zu einem Risiko geworden. Daher soll
fur die Zeit der BaumalRnahmen ein temporarer Zebrastreifen eingerichtet werden.

2006/5 Ausdruck vom: 08.06.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag
Fraktion Bundnis 90/Die Grinen
Kempf/Wapler/Gusy

Antrag

TOP 23

TOP-Nr.:

DS-Nr: 2008/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Sudwestkorso sicherer gestalten

Die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird gebeten, sich beim Senat daflir einzusetzen, den Stidwestkorso
anders zu gestalten, um die Geschwindigkeit zu reduzieren. Dabei ist an Kreuzungen
und Ubergéngen durch Fahrradparkplatze die Sicht zwischen FuRganger*innen und
Autofahrenden herzustellen. Aulerdem ist die Radspur zu verbreitern.

Der BVV ist bis zum 31.10.2021 zu berichten.

Begrundung

Durch die momentane Anordnung der Stral3e wirkt der Sidwestkorso sehr breit. Die
Autos fahren zu schnell, durch parkende Autos an Kreuzungen und Ubergangen wird
die Sichtbeziehung zwischen Autofahrenden und FuRganger*innen behindert.

2008/5

Ausdruck vom: 08.06.2021
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Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Antrag

AfD-Fraktion TOP-Nr.:
Dr.Seyfert/Bolsch/Kosubek/von Erzdorff-
Kupffer

Antrag DS-Nr: 2019/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

BVV

Anbindung der Bolivarallee an das Fahrradnetz Berlin

Die BVV moge beschlielen:

Das Bezirksamt wird gebeten sich beim Senat daflr einzusetzen, dass gepruft wird,
inwieweit zuklnftig die Bolivarallee Teil des Ubergeordneten Fahrradnetztes fur Berlin
werden kann.

Hierbei ist insbesondere der Anschluss der Bolivarallee tber die Preul3enallee/Jaffé-
stral’e an den Eichkamp zu prufen.

Der Wegfall von Parkplatzen, insbesondere der Anwohner, ist moglichst zu kompensie-
ren, z.B. durch Tiefgaragen.

Der BVV ist bis zum 30.09.21 zu berichten

Begrundung:
erfolgt mundlich.

2019/5 Ausdruck vom: 08.06.2021
Seite: 1



DS-Nr. 1986/5 StraBensperrung konsequent umsetzen - illegale Durchfahrt
unterbinden

Der Ausschuss fur Burgerdienste,

Wirtschafts- und Ordnungsangelegenheiten
empfiehlt dem Ausschuss fir Verkehr und Tiefbau,
die BVV moge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird beauftragt, sich bei den zustandigen Stellen daflr einzusetzen,
bei allen zukunftigen und laufenden, temporaren wie dauerhaften, Sperrungen von
Stralden fur den motorisierten Durchgangsverkehr daflir zu sorgen, dass errichtete
Absperrungen nicht durch den motorisierten Verkehr um- oder durchfahren werden.
Dazu ist insbesondere bei angrenzenden Burgersteigen, Platzen und anderen
Freiflachen darauf zu achten, dass diese nicht zur Umfahrung des Hindernisses
genutzt werden kénnen. Hierzu sind ggf. weitere Hindernisse (bspw. in Form von
unverrickbaren improvisierten Sitzgelegenheiten, Pollern 0.a.) auf den
angrenzenden Flachen zu errichten.

Temporare Stral3ensperrungen sind dartber hinaus so sicher zu gestalten, dass die
Absperrung, bspw. Baustellenbarken, nicht einfach verschoben werden kénnen, um
die Sperrung zu umgehen.

Der BVV ist bis zum 31.08.2021 zu berichten.

Ursprungstext:

Das Bezirksamt wird beauftragt, bei allen zuklnftigen und laufenden, temporaren wie
dauerhaften, Sperrungen von Straflden fur den motorisierten Durchgangsverkehr
daflir zu sorgen, dass errichtete Absperrungen nicht durch den motorisierten Verkehr
um- oder durchfahren werden. Dazu ist insbesondere bei angrenzenden
Blrgersteigen, Platzen und anderen Freiflachen darauf zu achten, dass diese nicht
zur Umfahrung des Hindernisses genutzt werden konnen. Hierzu sind ggf. weitere
Hindernisse (bspw. in Form von unverriickbaren improvisierten Sitzgelegenheiten,
Pollern 0.a.) auf den angrenzenden Flachen zu errichten.

Temporare Stra3ensperrungen sind dartber hinaus so sicher zu gestalten, dass die
Absperrung, bspw. Baustellenbarken, nicht einfach verschoben werden kénnen, um
die Sperrung zu umgehen.

Der BVV ist bis zum 31.08.2021 zu berichten.

Abstimmungserqgebnis:
dafur: 8 dagegen: 4 Enthaltung: 3




Drucksachen

der Bezirksverordnetenversammlung
Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

Ursprung: Grol3e Anfrage
CDU-Fraktion TOP-NTr.:
Klose/Fenske

GroRe Anfrage DS-Nr: 1970/5

Beratungsfolge:

Datum Gremium

27.05.2021 BVV BVV-057/5vertagt
17.06.2021 BVV BVV-058/5

Verkehrsfuhrung Hubertusallee Ecke Warmbrunner Strae nicht
rechtssicher und gefahrlich?

Sehr geehrte Frau Vorsteherin,
die Grolde Anfrage beantwortet das Bezirksamt wie folgt:

1. Welche Breite hat die Fahrbahn der Hubertusallee Richtung Rathenauplatz
an der Kreuzung Warmbrunner StraBe zwischen dem Fahrradschutzstreifen
und dem Bordstein der Mittelinsel bzw. welche Gesamtfahrbahnbreite ist
gegeben?

Die Fahrbahnbreite der Hubertusallee / Warmbrunner Stral3e betragt 5,75 m. Der Fahr-
radschutzstreifen hat eine Breite von 1,25 m.

2. Warum ist zwischen den jeweiligen Abbiegepfeilen auf der Fahrbahn zwi-
schen Radschutzstreifen und Mittelinsel keine Spurmarkierung aufgetra-
gen, so dass dort momentan augenscheinlich nur eine einzige, breite Spur
markiert ist und reicht das Profil fiir eine Veranderung der Markierung aus?

Es handelt sich hier um eine Uberbreite Fahrspur. Das sichere Rechtabbiegen ist jeder-
zeit moglich, da sich zwei Fahrzeuge bei ,rot* nebeneinander aufstellen konnen. Nach
der RASt 06 sind 5,50 m als uberbreite Fahrspur ausreichend. Auf Grund der Breite von
5,75 m kann keine Markierung nach Z 340 aufgetragen werden, weil dazu eine Breite
von 6,00 m erforderlich ist. Untermalige Fahrspuren werden nicht durch die Senatsver-
waltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Abteilung Verkehrsmanagement nicht
angeordnet. Der Mittelstreifen wurde bereits im Rahmen der Ma3nahme verschoben
und muss eine Breite von 3,00 m (Verkehrssicherheit fir FuRganger) haben. Die Fahr-
spur auf der anderen Richtungsfahrbahn ist 3,00 m breit.

«VONAME» Ausdruck vom: 03.08.2021
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3. Auf wessen Veranlassung sind die umfangreichen Umbauarbeiten der ge-
samten Kreuzung und des Einmiundungsbereiches geschehen und was ha-
ben diese gekostet?

Die MalRnahmen wurde im Rahmen der Radverkehrsplanung in Abstimmung mit der
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz umgesetzt. Die Anordnung des
LSA-Knotenpunktes erfolgte durch die ehem. Verkehrslenkung Berlin. Die Finanzierung
erfolgte Uber SenUVK. Die gesamte RadverkehrsmalRnahme zwischen Hagenstralte
und Warmbrunner Stral3e hatte ein Kostenvolumen von ca. 257.000,00 €.

Mit freundlichen GrufRRen

Oliver Schruoffeneger

«VONAME» Ausdruck vom: 03.08.2021
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Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

) Niederschrift
49. Offentliche Sitzung des Ausschusses flir Verkehr und Tiefbau

Sitzungstermin: Freitag, 27.11.2020
Sitzungsbeginn: 16:30 Uhr
Sitzungsende: 18:08 Uhr
Ort, Raum: digital als Zoom-Meeting
Anwesende:
Herr Dr. Jurgen Murach SPD-Fraktion
Herr Lothar SalRen SPD-Fraktion
Frau Susanne Klose CDU-Fraktion Vertretung fur: Herrn Christoph
Brzezinski
Herr Karsten Sell CDU-Fraktion Vertretung fur: Frau Gesina Gisa
Herr Simon Hertel CDU-Fraktion
Herr Ansgar Gusy Fraktion B‘90/Grline
Herr Alexander Kaas Elias Fraktion B‘90/Grline
Herr Johannes Heyne FDP-Fraktion
Herr Felix Maximilian FDP-Fraktion
Recke
Herr Sebastian Dieke LINKE-Fraktion
Frau Dr. Heike Stock SPD-Fraktion
Herr Hans-Detlev Kiiller SPD-Fraktion
Herr Martin Frey CDU-Fraktion
Frau Tamara Mitransky Bindnis 90/Die
Grinen
Tagesordnung:
1 BegrufRung und Feststellung der Tagesordnung
2 Annahme von Niederschriften
3 Raserei und Wettrennen am Kurflirstendamm und im Bereich des Tunnels
Bundesallee/Bundesplatz
Vorlage: 1651/5
4 Blitzer fur den Kurflrstendamm - konsequent gegen Raserei und Autorennen vorgehen!
Vorlage: 1654/5
5 Autorennen und sogenannte Profilierungsfahrten bekampfen
Vorlage: 1667/5
6 Den Kurfurstendamm autofrei gestalten
Vorlage: 1671/5
VT-049/5 Ausdruck vom: 02.12.2020
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10

11
12

VT-049/5

Raser auf dem Ku'damm stoppen
Vorlage: 1673/5

Ku'damm sicher und nachhaltig umgestalten!
Vorlage: 1679/5

Rixdorfer Kissen gegen Raser in der Dahlmannstralie
Vorlage: 1706/5

Kurfirstendamm zum attraktiven Boulevard entwickeln
Vorlage: 1713/5

Mitteilungen der und Fragen an die Verwaltung

Verschiedenes

Ausdruck vom: 02.12.2020
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zu1 BegriuBung und Feststellung der Tagesordnung

Der Vorsitzende, BV SaBen, erdffnet die Sitzung und begrif3t die Anwesenden. Er bedankt sich
fur die Teilnahme von Vertreterinnen aus dem Senat und der Berliner Polizei: Frau Kerstin
Menzel Referatsleiterin Ill B, Senatsverwaltung fir Inneres und Sport; Herr Christian Haegele,
Abteilungsleiter Verkehrsmanagement VI, Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz sowie Herr Andreas Tschisch, Leiter des Polizeiabschnitts 25.

Die Tagesordnungspunkte 6 und 10 werden zusammenbehandelt.

Die Grolte Anfrage der SPD-Fraktion unter TOP 3 wird flir eine Generaldebatte zur Thematik
genutzt.

zZu 2 Annahme von Niederschriften

Das Protokoll zur 45. Sitzung liegt vor und wird mit Hinweis auf die stellvertretende Leitung und
Dank an den BV Dieke angenommen.

zu 3 Raserei und Wettrennen am Kurfiirstendamm und im Bereich des Tunnels
Bundesallee/Bundesplatz
Vorlage: 1651/5

BV Dr. Murach auf3ert seine Enttduschung Gber die Qualitat der Zulieferungen, so habe seine
Fraktion keine Antwort von SenUVK erhalten. Auch die Antwort der Polizei sei enttduschend
gewesen. Der Bezirk sei weitestgehend nicht zustandig flr die Problematik der Raserei. Er
verweist weiter auf die Probleme und Erfahrungen von 17 anderen Grof3stadten in Deutschland.
In der Antwort habe es wenig Vorschlage zur Pravention gegen Raserei gegeben. Er schlagt die
Kooperation mit Fahrschulen vor, da sich die Tater zumeist in jungem Alter befanden.

BzStR Schruoffeneger bestétigt die mangelnde Zustandigkeit des Bezirkes. Die Antwort von
SenUVK sei am gestrigen Tage gekommen, man habe sie dann an die Ausschisse
weitergeleitet.

BV Recke und BV Heyne bemerken, dass ihre Fraktion diese Nachricht nicht bekommen habe.
BV Klose verneint ebenfalls den Eingang.

BV Recke bittet den BzStR Schruoffeneger um kurze Zusammenfassung der Antwort von
SenUVK.

BzStR Schruoffeneger kommt dem gerne nach. So seien die Themen Gesetzgebung,
Maflnahmen, Verkehrsraumgestaltung und Geschwindigkeitskontrollen angesprochen sowie
konkrete Beispiele behandelt worden. Er werde dem Problem der Nichtlibermittiung der
Weiterleitung nachgehen.

Herr Haegele konkretisiert die Sanktionierungsmadglichkeiten seitens Legislative und Exekutive.
Er erldutert die Moglichkeiten der Verkehrsraumgestaltung am Beispiel der Kantstralle und
verweist auf die Gefahr durch Parken auf dem Mittelstreifen. Bei Malknahmen der Verkehrsraum-
gestaltung sei die Zusammenarbeit von Senat und Bezirk sehr wichtig. Das Problem der
Autorennen mittels Lichtsignalanlagen anzugehen halte er fir problematisch. Er stinde flr
Fragen gerne zur Verfigung.

Frau Menzel bedankt sich fir die Moglichkeit der Teilnahme. Sie bekraftigt die Wichtigkeit der
Thematik fur ihre Abteilung in der Senatsverwaltung und verweist auf die bereits zugesendete
Stellungnahme von SeninnSport. So erlautert sie, warum es in Berlin keine spezielle auf
Autorennen spezialisierte Polizeitruppe gebe und erklart die Praventionsarbeit. Sie Ubergibt dem
Polizeidirektor Herrn Tschisch das Wort.
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Herr Tschisch erlautert die Polizeiarbeit zur Bekampfung von Autorennen und
Geschwindigkeitsdelikten genauer. Er bekraftigt, dass die Fallzahlen als sehr gering festgestellt
wurden und schildert die Uberwachungsmethodik anhand von genauen Zahlen. Auch die Zahl
von Verkehrsunfallen durch Geschwindigkeitstiberschreitung sei gering. Problematisch sei aber,
dass Ahndung und Strafandrohung nur wenig abschreckende Wirkung hatten.

BV Recke bedankt sich flir die Redebeitrage der Gaste. Hinsichtlich der geringen Zahl an
Geschwindigkeitsiberschreitungen aulRert er Zweifel an einer derartig grol3en Debatte und Zahl
an Antragen, mochte aber keinesfalls die Delikte und Unfalle verharmlosen. Er kritisiert, dass
einige Antrage fir die Problematik wenig zielfihrend und konkret seien. Wenn, dann kdnne man
Uber bauliche MaRnahmen reden.

BV Dr. Murach bekraftigt die Wichtigkeit der baulichen Umgestaltung als Malinahme. Er
verweist auf die Problematik des Verleihens von Sportwagen o.A. an junge Leute hinsichtlich von
Geschwindigkeitsiberschreitungen und schlagt vor, als Bezirk an dieser Stelle anzusetzen. Er
bekraftigt die Praventionsarbeit in den Fahrschulen.

BV Kaas Elias argumentiert, dass man systemisch mit MaRnahmen der Verkehrswende gegen
das konkrete Problem der Raserei vorgehen konne. Er fragt nach offiziellen Fallzahlen von der
Bundesallee, da er als Anwohner von vielen Fallen des Aufheulens von Motoren berichten konne
und der Bezirk auch an dieser Stelle agieren sollte.

Herr Tschisch berichtet von einer geringen Zahl von Verkehrsunfallen durch
Geschwindigkeitsliberschreitungen, der Gberdurchschnittlichen Quote von
Geschwindigkeitsiberschreitungen an sich begegne man aber durch eine starke Verkehrsuber-
wachung. Weiter sei ein Auftheulen des Motors nicht immer mit zu hoher Geschwindigkeit
verbunden.

BV Gusy entgegnet, dass nicht die Masse der Unfalle, sondern die Schwere der Unfélle Anlass
zur umfangreichen Diskussion gebe. Er bekraftigt, dass Malknahmen der Verkehrswende mit
denen der Verkehrssicherheit zusammenwirken kénnten. Flir den Ku‘damm solle man ein
Gesamtkonzept entwickeln, welches eine starkere Verkehrsuberwachung, moglicherweise auch
zusatzlich durch den Bezirk an sich, aber auch eine Verkehrsberuhigung fiir die Rolle als
Boulevard behandele.

Herr Tschisch erwidert dem Vorwurf der zu schwachen Verkehrsiiberwachung die
vergleichsweise hohe Zahl an Verkehrsiuiberwachungseinsatzen auf dem Ku‘damm. Er schildert,
dass zu der geringen Zahl an Geschwindigkeitsdelikten auf dem Kudamm eine héhere Zahl an
Uberschreitungen in den NebenstralRen kame, hier werde auch durch die Polizei iberwacht. Er
bekraftigt, dass es in Berlin keine greifbare Poserszene gebe.

Herr Haegele verweist darauf, dass der Einsatz von Blitzern durch den Bezirk eine umfangreiche
Abwicklung der festgestellten Delikte durch den Bezirk erfordere und damit wenig effizient sei.

BV Recke spricht sich gegen eine Zuordnung der MaRnahmen flir unterschiedliche politische
Zwecke aus. Er kritisiert den Schwerpunkt der ibermaRigen Verkehrsberuhigung fur den
Ku‘damm hinsichtlich der Rolle als Hauptverkehrsstrafie und der Gefahr der
Verkehrsverlagerung auf die Nebenstralien.

Nach abschlieRender Beratung wird die Grof3e Anfrage als erledigt erklart.

zu4 Blitzer fiir den Kurfiirstendamm - konsequent gegen Raserei und Autorennen
vorgehen!
Vorlage: 1654/5

BV Recke bezweifelt die Effektivitat von stationaren Blitzern hinsichtlich der Bekdmpfung von
illegalen Autorennen / Geschwindigkeitsiberschreitungen. Er bevorzugt die
Verkehrstiberwachung durch mobile Blitzer oder Polizeieinsatze.
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BV Dieke entgegnet, dass der Antrag auf eine Kombination aus stationaren Blitzern und mobilen
Malnahmen abziele. Er bittet um Zustimmung zum Antrag.

BV Heyne wirft vor, dass es sich um einen Schaufensterantrag handele, da es fir ihn keine
Grundlage gebe, so hatten die Vertreter von Senat und Polizei nur von geringen Zahlen
hinsichtlich Geschwindigkeitstiberschreitung berichtet. Er kritisiert auch, dass der Antrag andere
politische Ziele verfolge.

BV Hertel kritisiert, dass der Antrag andere politische Ziele verfolge, als das Problem der
vorsatzlichen Geschwindigkeitstiberschreitung zu bekdmpfen, und keine baulichen Malhahmen
vorbereite. Positiv sieht er aber die Aufforderung fir eine Machbarkeitsstudie, dessen Ergebnisse
man im Ausschuss diskutieren kdnne.

BV Sell stimmt seinen Vorrednern zu und wirft dem Antrag nicht-zielfihrenden Aktionismus vor.
Man misse bauliche Veranderungen anstreben, die den Charakter des Ku‘dammes als
Boulevard aber nicht schadigen. Er bekraftigt den Nutzen von mobilen Blitzern, der Antrag in
seiner Form sei abzulehnen.

BV Kaas Elias schliel3t sich der Argumentation des BV Dieke an. Die StVO-Novelle mit héheren
Bufigeldern kdnne die Finanzierung von stationaren Blitzern erleichtern und einen Beitrag gegen
das Problem der Raserei leisten. Seine Fraktion unterstitze den Antrag weiterhin.

BV Frey bekraftigt die geringe Zahl von Geschwindigkeitstiberschreitungen auf dem Ku‘damm
und verweist auf den ohnehin schon stockenden Verkehrsfluss, der Raserei wenig erlauben
wurde. Er schlie3t sich der Kritik seiner Vorredner an, es gelte andere politische Ziele zu
verfolgen und nicht nur den MIV einschranken zu wollen.

BV Sell schlieft sich der Kritik seiner Vorredner an. Er entgegnet, dass die StVO-Novelle das
Rasen und die Unfalle nicht verhindern hatte konnen. Auch stationare Blitzer konnten die
Straftaten an sich nicht verhindern.

BV Gusy entgegnet, dass, auch wenn der Antrag nicht samtliche Straftaten verhindern kénne, er
dennoch zu einem gestarkten Sicherheitsbewusstsein aller Verkehrsteilnehmer*innen fihre. Man
dirfe die Falle von Geschwindigkeitsiberschreitung und Unfalltod nicht als Kollateralschaden
abtun, der nicht zu verhindern sei.

BV Dr. Murach verweist auf den TOP 10; in einem Stufenkonzept mit dem Ku‘damm als
verkehrsberuhigtem Boulevard als Ziel stellten stationare Blitzer eine kurzfristige MaRnahme dar.

BV Frey verwehrt sich nachdricklich dem Vorwurf, Unfalltote als Kollateralschaden abzutun.

Der Vorsitzende BV SaBen erdffnet die Abstimmung Uber den Antrag aus Tagesordnungspunkt
4:

Der Ausschuss fur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV
die BVV mdge beschlielien:

Das Bezirksamt wird beauftragt, sich beim Senat von Berlin erneut und mit Nachdruck dafur
einzusetzen, auf dem Kurflrstendamm stationare Blitzer fur beide Fahrtrichtungen zu installieren.
Fir die Auswahl der Blitzerstandorte sollen Erkenntnisse tUber ordnungswidriges und
strafrechtliches Verhalten im Verkehr, insbesondere Gber Schwerpunktstrecken fur illegale
Autorennen auf und um den Kurfirstendamm, aus Verkehrsiiberwachungsmafnahmen
einbezogen werden.

Das Bezirksamt soll weiterhin darauf hinwirken, dass Kontrollmalinahmen der Polizei gegen
illegale Autorennen auf Schwerpunktstrecken wie dem Kurflirstendamm intensiviert und evaluiert
werden.
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Der BVV ist bis zum 31. Januar 2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 8 dagegen: 6 Enthaltung: O

zub Autorennen und sogenannte Profilierungsfahrten bekampfen
Vorlage: 1667/5

BV Hertel erldutert den Antrag und bittet um Zustimmung.

BV Recke fragt die Polizei und Senatsinnenverwaltung, inwieweit die Arbeit mit
Videolberwachung mdglich sei und wie die rechtliche Grundlage hinsichtlich des Datenschutzes
aussehe.

Herr Tschisch erklart, dass Videokameras auf Autobahnen einerseits nicht durch die Polizei
betrieben werden, anderseits dienten sie auch nur der Ubersichtsaufnahme, Kennzeichen o.A.
seien nicht zu erkennen. Fir letzteres fehle auRerdem die passende Rechtsgrundlage,
deswegen werde eine derartige Uberwachung gegenwartig auch nicht praktiziert.

BV Dr. Murach schlief3t sich der Rechtsauffassung seines Vorredners an. Er fragt die
antragstellende Fraktion, was mit der Malinahme ,Intensive Unterbindung der Busspur-Nutzung
durch Individualverkehr gemeint sei.

BV Hertel antwortet, dass der motorisierte Individualverkehr gemeint sei, es gehe um das
Unterbinden des Zuparkens der Busspuren.

BV Frey erganzt, dass diese Passage auch auf das Ausweichen und Fahren einzelner Kfz auf
der Busspur abziele. Die Busspur solle so auch flr Fahrradfahrer freigehalten werden, damit das
Sicherheitsgeflihl aller Verkehrsteilnehmer gestarkt werde. Er bekraftigt den Unterschied zu dem
vorhergegangenen Antrag, da es sich hier um mobile Gerate handele, welche effektiver seien. Er
bittet um Zustimmung zum Antrag.

BV Recke kritisiert den Antrag, so sei die Videolberwachung unrealistisch und die Unterbindung
der Busspur-Nutzung erfordere eine aufwendige bauliche Abtrennung. Auch die geforderte
verstarkte Polizeiprasenz kdnne er nicht nachvollziehen, da die Polizei nach eigenen Angaben ja
bereits umfangreiche Kontrollen durchfihre.

BV Gusy zeigt sich verwundert, dass die CDU-Fraktion mit ihrem Antrag nun die Punkte
umsetzen wolle, die sie vorher am Antrag aus TOP 4 abgelehnt habe. Er kénne dem Antrag nicht
zustimmen.

Der Vorsitzende BV SaRen erdffnet die Abstimmung tber den Antrag aus TOP 5:

Der Ausschuss fur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV
die BVV mdge beschliel3en:

die Drucksache wird abgelehnt.

Ursprungstext:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, sich unverziiglich gegeniber dem Senat und Polizei daftir
einzusetzen, dass Autorennen und sogenannte Profilierungsfahrten in der City-West,
insbesondere auf dem Kurflrstendamm unterbunden werden.

Fur ein MalBnahmepaket gegen diese Form der Verkehrsgefahrdung und Belastigung sind
folgende Malinahmen zu ergreifen:
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e Aufstellung von kombinierten Erfassungsgeraten bei Geschwindigkeits- und/oder
Rotlichtverstol3 an mehreren Kreuzungen

¢ Installation von Videokameras zur Verkehrsbeobachtung
o Verstarkte Verkehrskontrollen
o Intensive Unterbindung der Busspur-Nutzung durch Individualverkehr

o Verstarkte Polizeiprasenz

Der BVV ist bis zum 31. Oktober 2020 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 4 dagegen: 8 Enthaltung: 2

zu 6 Den Kurfirstendamm autofrei gestalten
Vorlage: 1671/5

— Zusammenbehandlung mit —

TOP 10 Kurfiirstendamm zum attraktiven Boulevard entwickeln
Vorlage: 1713/5

BV Kaas Elias erlautert den Antrag aus TOP 6.

BV Dr. Murach erldutert den Antrag aus TOP 10. Er verweist auf das Beispiel eines Boulevards
in Ljubljana.

BV Recke stellt den Unterschied zwischen der Drucksache 1360/5 ,Tauentzien probeweise als
FuRgangerzone® und dem Antrag aus TOP 6 klar, so seien die Handler am oberen
Kurfurstendamm explizit auf den MIV angewiesen. Tauentzien und Ku‘damm seien insbesondere
hinsichtlich ihrer Rolle im Strallennetz nicht vergleichbar. Er kritisiert weiter, dass man erst
einmal belastbare Ergebnisse aus langeren Versuchen erlangen misse, bevor man eine wichtige
Stralte wie den Ku‘damm autofrei gestalten konne. Er verweist auf die schlechte Erfahrung aus
der Friedrichstraflte. Auch die Forderung in TOP 10 nach Tempo 30 kénne er hinsichtlich der in
der Sitzung geschilderten Daten nicht unterstiitzen.

BV SafRen schlagt vor, den Antrag aus TOP 6 wie folgt zu prazisieren: ,Das Bezirksamt wird
aufgefordert, zusammen mit den zustandigen Stellen ein Konzept zu entwickeln, wie der
Kurfirstendamm als ein Bereich ohne motorisierten Individualverkehr entwickelt werden kénnte,

[...]%
BV Kaas Elias Gbernimmt den Vorschlag des BV SaRen.

BV Hertel dulRert das Missfallen seiner Fraktion, den Ku‘damm erst auf Tempo 30 zu
beschranken und dann komplett autofrei zu machen. Die geringe Zahl an
Geschwindigkeitsiberschreitungen sowie die negativen Erfahrungen aus der Friedrichstralle
hinsichtlich Riickgang der Einnahmen der Geschafte und Konflikten zwischen Ful3- und
Radverkehr sprechen dagegen. Er verweist auf die Ansicht von SenStadt, dass der Ku‘damm
bereits jetzt ein attraktiver Boulevard sei.

BV Sell kritisiert beide Antrage als nicht zustimmungsfahig. Er verweist auf eine
Birgerveranstaltung seiner Fraktion, in der sich die Gewerbetreibenden am Tauentzien gegen
eine FuRgangerzone ausgesprochen hatten. Er bekraftigt die gefahrliche Situation durch schnelle
Radfahrende in der Friedrichstral3e.
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BV Kilose kritisiert den Antrag aus TOP 10 als zu vorschnell, es sei wichtig, sich zuerst ein
Konzept auszudenken und dann die modalen Beschrankungen zu erlassen. Sie verweist des
Weiteren auf die vermutlich weitreichenden Folgen, die aus einer Abstufung des Ku‘damms von
Hauptverkehrsstraie zur Ortlichen Stralle entspringen wiirden, stellt die Frage nach den
Konsequenzen aber nochmal in den Raum. Auch die Reduktion auf Tempo 30 sei nicht
zielfihrend. Eine Sperrung des Ku‘damms in voller LaAnge werde zusatzlich zu enormen
Belastungen fiir die SeitenstralRen fihren.

Herr Haegele entgegnet der Kritik an der Situation in der Friedrichstralle, dass noch keine
belastbaren Evaluationsergebnisse verfiigbar seien, man kénne also noch nicht objektiv urteilen.
Die Polizei habe bislang auch keinen Versto gegen die Geschwindigkeitsbeschrankung durch
Radfahrende festgestellt.

BzStR Schruoffeneger antwortet der BV Klose, dass die Folgen unklar seien. Sicher sei aber,
dass dadurch die Zustandigkeit zum Bezirk gehe, was die verkehrsrechtlichen Anordnungen
einfacher machen wiirde. Unsicher sei aber nach wie vor, welche Konsequenzen auch nach
Abstufung aus dem Rechtsbegriff der ,lberbezirklichen / besonderen Bedeutung® erwachsen, da
.Hauptverkehrsstral3e“ kein gesetzlicher Begriff sei.

Herr Haegele stellt klar, dass die Frage der Einordnung im StEP-Verkehr getroffen werde.
Strallen im StEP-Verkehr liegen in der strallenverkehrsbehdrdlichen Zustandigkeit, die
Nebenstrallen (nicht im StEP-Verkehr aufgefuhrt) in der Zustandigkeit des Bezirkes. Fragen des
Baulasttragers seien aber durch die Einordnung nicht tangiert und daher weiterhin in der
bezirklichen Zustandigkeit. Die Herausname einer Stralte werde aber durch die
Strallenverkehrsbehdrde vorgenommen, kdnne aber durch den Bezirk angeregt werden.

BV Heyne widerspricht Herrn Haegele, so sei die Geschwindigkeitsbegrenzung erst nach
Auftreten der Uberschreitungen erlassen worden. Die Polizei habe sehr wohl massive
Uberschreitungen festgestellt, diese aber nicht geahndet, da Fahrrader tber keine Messgerate
verfugen. Er bekraftigt nochmals die gefahrliche Situation sowie die Umsatzriickgange der
Einzelhandler in der FriedrichstralRe und schlagt vor, die Ampeln wieder einzuschalten, um
RotlichtverstofRe zu erfassen.

Herr Haegele widerspricht dem BV Heyne, die Geschwindigkeitsbegrenzung habe seit dem
ersten Tag an bestanden, aulerdem habe die fehlende Ausstattung mit Messgeraten seitens des
Radverkehrs keine Auswirkung auf die Rechtswirkung von Geschwindigkeitsbegrenzungen.

BV Dr. Murach verweist auf das Beispiel der Wilmersdorfer Stralle, die auch herabgestuft
worden sei. Er argumentiert des Weiteren fur eine gleichzeitige Entwicklung und Prufung in
einem sektoralen Verkehrsentwicklungskonzept, auf welcher Ldnge man den Ku‘damm
umwidmen kénne und auf welche Weise, gerade im Hinblick auf Immissionsschutz, der Verkehr
umgelenkt werden kénne. Die sei auch Gegenstand des Antrages.

BV Sell bezieht sich auf den Herrn Haegele und verweist auf die Unterschiede zwischen der
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung und der tatsachlichen Umsetzung und
Sanktionierung. Er bekraftigt die mangelnde Kontrollierbarkeit, da Fahrrader standardmafig Gber
keine Tachometer verfligen, sowie die erwiesene Gefahrensituation. Das Nutzen der
vorhandenen Lichtsignalanlagen wirde die Situation verbessern.

Herr Haegele erwidert nochmals, dass die Geschwindigkeitsbegrenzung in der Friedrichstral3e
von Beginn an ausgeschildert worden sei und dass die Polizei keine zu ahnenden
Uberschreitungen auRerhalb des Toleranzbereiches hétte feststellen kdénnen. Die Faktenlage
stehe nicht zur Debatte.

BV Dr. Murach stellt klar, dass die SPD-Fraktion keinesfalls den gesamten Kurfirstendamm in
einen Boulevard umwandeln wolle. Auch sei keine Fahrradstral’e angedacht, vielmehr wolle man
den Fuldverkehr priorisieren. Im sektoralen Verkehrsentwicklungskonzept werde sowohl die
Umlenkung als auch die Dampfung des Verkehrs untersucht.

BV Recke fragt welche Malinahmen durch Bezirk und SenUVK angedacht seien, um das
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Rasereiproblem zu l6sen.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass der Bezirk als StralRenbaulasttrager agieren werde. Man
musse die Mdglichkeiten hinsichtlich Umgestaltung des Mittelstreifens sowie deren
Auswirkungen auf die Durchschnittsgeschwindigkeit prufen.

Der Vorsitzende BV SaBen erdffnet die Abstimmung Uber den geanderten Antrag aus TOP 6
(DS 1671/5):

Der Ausschuss fiur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV
die BVV moge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, zusammen mit den zustandigen Stellen ein Konzept zu
entwickeln, wie der Kurfirstendamm als ein Bereich ohne motorisierten Individualverkehr
entwickelt werden kénnte, in dem (beispielsweise auf einer Seite) weiterhin Fahrrader, Busse
und Lieferverkehr fahren kénnen. Hierzu soll der BVV-Beschluss ,Tauentzien probeweise als
FuRgangerzone* (Drucksache 1360/5) auch auf dem Kurfirstendamm angewandt werden.

Der BVV ist bis zum 31. Januar 2021 zu berichten.

Ursprungstext:
Das Bezirksamt wird aufgefordert, sich zusammen mit den zustandigen Stellen dafiir einsetzen,

wie der Kurflrstendamm als ein Bereich ohne motorisierten Individualverkehr entwickelt werden
kann, in dem (beispielsweise auf einer Seite) weiterhin Fahrrader, Busse und Lieferverkehr
fahren kénnen. Hierzu soll der BVV-Beschluss , Tauentzien probeweise als Fulgangerzone®
(Drucksache 1360/5) auch auf dem Kurfurstendamm angewandt werden.

Der BVV ist bis zum 31. Januar 2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

daflr: 7 dagegen: 6 Enthaltung: 1

Der Vorsitzende BV SaBen erdffnet die Abstimmung Uber den Antrag aus TOP 10 (DS 1713/5):

Der Ausschuss fur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV
die BVV moge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, sich gegenliber den zustandigen Senatsverwaltungen daflr
einzusetzen, dass eine stadtebauliche und verkehrliche Konzeption zur Umgestaltung des
Kurflirstendamms zu einem Boulevard mit hoher Aufenthaltsqualitat entwickelt und gesetzt wird.
In einem stadtebaulichen Wettbewerb unter Beteiligung des Bezirksamtes, der BVV und der AG
City ist eine Neuaufteilung des 6ffentlichen Raums zugunsten vielfaltiger Nutzungen
(Einzelhandel, Gastronomie, Stadtmdblierung, 6ffentliche Sitzgelegenheiten, mehr
Barrierefreiheit) zu entwerfen. Dabei sind auch die Erfahrungen erfolgreicher verkehrsberuhigter
Flaniermeilen andere europaischer Metropolen (z.B. Ramblas in Barcelona und Cankarjeva
Cesta in Ljubljana) einzuholen. Es sollen weitestgehend alle Baume am Kurflirstendamm
erhalten bleiben.

e Als Ubergangsl6sung ist der Kurfiirstendamm kurzfristig von einer HauptverkehrsstraRRe
(StEP Netz) zu einer bezirklichen Nebenstral’e herabzustufen, um die nur dann bestehende
rechtliche Mdglichkeit der Einflihrung von Tempo 30 kombiniert mit
geschwindigkeitsdampfenden baulichen Malinahmen zu nutzen. Installation von
Videokameras zur Verkehrsbeobachtung
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e Die Endwidmung des Kurfurstendamms als Hauptverkehrsstral3e und die Herausnahme aus
dem StEP Netz ist bereits in den neuen noch in der Abstimmung befindlichen
Stadtentwicklungsplan (StEP) Mobilitat und Verkehr 2030 zu bericksichtigen.

e Weiterhin ist von der Senatsverkehrsverwaltung auf der Grundlage des neuen StEP Mobilitat
und Verkehr 2030 eine sektorale Verkehrskonzeption zu entwickeln, die es mittelfristig
ermdglicht, dass langere Abschnitte des Kurflirstendamms im Anschluss an die Tauentzien
Strale fur den Durchgangsverkehr gesperrt werden kénnen, ohne dass es zu einer
gesundheitsgefahrdenden Erhéhung der Larm- und Luftbelastung der Anwohner*innen in den
Parallelstra3en (z.B. der Lietzenburger oder der Kantstralle) kommt.

¢ Der Kurfurstendamm soll weiterhin fiir den Linienverkehr der BVG, flir den Taxiverkehr, fir
den Wirtschaftsverkehr sowie Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr gedffnet bleiben.

¢ Wichtige Bausteine der Konzeption sind verkehrslenkende MalRhahmen kombiniert mit
Maflnahmen kombiniert mit Malnahmen zur Dampfung des Quell- und Zielverkehrs in die
City-West (insbesondere die Ausdehnung und Weiterentwicklung der
Parkraumbewirtschaftung und eine schnellere Umsetzung des Ausbaus der
Schieneninfrastruktur fir Pendler (Projekt ,i20302). Mit einem Verkehrsleitsystem sind die
vorhandenen nicht ausgelasteten Parkhauskapazitaten in der City-West intensiver zu nutzen.

Der BVV ist erstmalig bis zum 31.03.2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 8 dagegen: 6 Enthaltung: O

Der Vorsitzende BV SaRBen vertagt die Tagesordnungspunkte 7, 8 und 9 hinsichtlich der
vereinbarten Sitzungsdauer.

zu’7 Raser auf dem Ku'damm stoppen
Vorlage: 1673/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 8 Ku’damm sicher und nachhaltig umgestalten!
Vorlage: 1679/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu9 Rixdorfer Kissen gegen Raser in der DahlmannstraRe
Vorlage: 1706/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 10 Kurfliirstendamm zum attraktiven Boulevard entwickeln
Vorlage: 1713/5

Siehe TOP 6.
zu 1 Mitteilungen der und Fragen an die Verwaltung
Es gibt keine Mitteilungen der Verwaltung und auch keine Fragen an die Verwaltung.

zu 12 Verschiedenes
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Der Vorsitzende BV SaBen bedankt sich herzlich bei den Gasten Frau Menzel, Herrn Haegele
und Herrn Tschisch fur deren Teilnahme, diese Sitzung sei beispielhaft fur die Zusammenarbeit
zwischen Senat, Bezirk und Polizei. Er wiinscht allen Anwesenden einen schonen Freitagabend
sowie ein schdones Wochenende. Der Vorsitzende schlief3t die Sitzung.

Vorsitzender Protokollant
Salen Mierendorff
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Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

) Niederschrift
51. Offentliche Sitzung des Ausschusses fur Verkehr und Tiefbau

Sitzungstermin: Mittwoch, 13.01.2021

Sitzungsbeginn: 17:30 Uhr

Sitzungsende: 19:05 Uhr

Ort, Raum: digital als Zoom-Meeting

Anwesende:
Herr Dr. Jurgen Murach

SPD-Fraktion

Herr Lothar SalRen

SPD-Fraktion

Herr Christoph Brzezinski

CDU-Fraktion

Herr Karsten Sell

CDU-Fraktion

Vertretung flr: Frau Gesina Gisa

Herr Simon Hertel

CDU-Fraktion

Herr Ansgar Gusy

Fraktion B‘90/Grline

Herr Alexander Kaas Elias

Fraktion B‘90/Grline

Herr Johannes Heyne

FDP-Fraktion

Herr Felix Maximilian
Recke

FDP-Fraktion

Herr Jan von Ertzdorff-
Kupffer

AfD-Fraktion

Herr Sebastian Dieke

LINKE-Fraktion

Frau Dr. Heike Stock

SPD-Fraktion

Herr Hans-Detlev Killer

SPD-Fraktion

Herr Martin Frey

CDU-Fraktion

Frau Tamara Mitransky

Blindnis 90/Die
Grinen

Herr Gerald Mattern

fraktionslos

Tagesordnung:

1 BegriRung und Feststellung der Tagesordnung

2 Annahme von Niederschriften

3 Kein sechsspuriger Ausbau der AVUS ("Zehlendorf Kleeblatt" - Hittenweg) in Richtung

AD Funkturm
Vorlage: 1607/5

4 Mehr Sicherheit fur die Laubacher Stralle

Vorlage: 1614/5

5 Mehr Sicherheit flr die Hildegardstralle

Vorlage: 1615/5
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6 Legal, illegal, scheil3egal
Vorlage: 1616/5

7 Lieferzone in der ZillestralRe einrichten
Vorlage: 1632/5

8 Babelsberger Strale fir alle!
Vorlage: 1634/5

9 Gehwege in Ordnung halten
Vorlage: 1658/5

10 FuBganger-Furten in den Nebenstrallen des Bezirks
Vorlage: 1660/5

11 Raser auf dem Ku'damm stoppen
Vorlage: 1673/5

12 Ku’damm sicher und nachhaltig umgestalten!
Vorlage: 1679/5

13 Wiederherstellung der Radwegmarkierung Spandauer Damm/Wiesendamm
Vorlage: 1684/5

14 Mehr Sicherheit fur alle
Vorlage: 1694/5

15 Beim Umbau der Berliner Stralte den Larmschutz bertcksichtigen
Vorlage: 1700/5

16 Bauliche Umgestaltung der Kantstralie
Vorlage: 1701/5

17 Mitteilungen der und Fragen an die Verwaltung
18 Verschiedenes
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zu1 BegriuBung und Feststellung der Tagesordnung
Der Vorsitzende, BV SaBen, erdffnet die Sitzung und begrif3t die Anwesenden.

BV Dieke wiinscht eine Vertagung des Tagesordnungspunktes 8 auf die Sondersitzung am
22.01.2021.

Der Vorsitzende BV SaBen bestatigt dies und berichtet vom Wunsch der SPD-Fraktion, die
Tagesordnungspunkte 9 und 10 zu vertagen. Damit werden die Punkte 8, 9 und 10 vertagt. Alle
Antrage, die heute nicht behandelt werden kénnen, werden auf die Sondersitzung vertagt.
Zudem werden ca.15 — 20 Minuten fur den Tagesordnungspunkt 17 eingeplant.

zu 2 Annahme von Niederschriften
Es liegen keine Niederschriften vor.

zu3 Kein sechsspuriger Ausbau der AVUS ("Zehlendorf Kleeblatt" - Hiittenweg) in
Richtung AD Funkturm
Vorlage: 1607/5

BV Dr. Murach erldutert den Antrag sowie dessen Hintergrinde.

BV Recke erkundigt sich, ob das Bezirksamt bei Fertigstellung der Planung im Jahre 2016 durch
den Bund beteiligt wurde und welche Informationen dem Bezirksamt aktuell bekannt seien. Er
teile die Kritik, dass der Ausbau der AVUS der neueren Planung beziiglich Umbau des
Autobahndreiecks entgegenstehe, die Ausbauplanung zu hinterfragen sei richtig.

BV von Ertzdorff-Kupffer stimmt grundsatzlich einer Planung zur Vermeidung von Staus und
Behinderungen zu, diese durfe aber die benachbarten Quartiere nicht belasten. Der jetzige
Zustand sei aber auch nicht wiinschenswert. Von Interesse sei, wie man das Nadel6hr
beseitigen kdnne und ob man bei der Planung von 2016 eine Idee fir die Zukunft gehabt habe.
Nun musse die AVUS bzw. Stadtautobahn aber zukunftstauglich gemacht werden.

BV Brzezinski erkundigt sich ebenfalls nach Beteiligung und aktueller Meinung des Bezirkes zur
Planung. Er halte die Planung aber fur sinnvoll, so habe ihr sicherlich eine Bedarfsanalyse zu
Grunde gelegen, auRerdem fiihre die aktuelle Problematik der Staus auf der AVUS zu
Belastungen in den umliegenden Quartieren. Die Planung kdnne diese wahrscheinlich
verringern.

BzStR Schruoffeneger berichtet, dass der Bezirk nicht beteiligt worden sei, Gber eine
Einbindung des Landes ins Planungsverfahren kénne er aber nur spekulieren. Die damalige
Planung fir die AVUS stehe der Entscheidung zum Umbau des Autobahndreiecks entgegen.

BV Kaas Elias schlie3t sich der Auffassung des BzStR Schruoffeneger an, im
Bundesverkehrswegeplan 2016 hatte die Planung zum Umbau des Autobahndreieckes beachtet
werden missen. Seine Fraktion unterstiitze den Antrag und wiinsche einen Beitritt.

BV Recke bekraftigt die aktuellen Kapazitatsprobleme des Autobahndreiecks, da dieses
ursprunglich fir eine geringere Kapazitat geplant worden sei. Der Umbau orientiere sich
ebenfalls an diesen Kapazitatszahlen. Er kann die Auffassung des Antrages teilen, so die
Planung der AVUS dem Umbau des Autobahndreiecks entgegenstehe. Er fragt sich aber
dennoch, was die Konfliktpunkte zwischen den Planungen abgesehen vom Nadelohr seien.

BV Dr. Murach bemerkt, dass das Land sowie lediglich Stellen des Bezirkes Steglitz-Zehlendorf
beteiligt worden seien, letzterer profitiere aulerdem vom Ausbau der AVUS. Er beantwortet die
Frage seines Vorredners, so handele es sich bei den starkeren Belastungen der Ausfahrten
hinter dem Autobahndreieck sowie den daraus resultierenden Belastungen der benachbarten
Quartiere um negative Auswirkungen. Er erldutert die Bedarfsanalyse genauer.
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Er erklart des Weiteren, dass der Schwerpunkt der Arbeiten der nachsten Jahre in der Errichtung
von Larmschutzanlagen entlang der Stadtautobahn liege.

BV von Ertzdorff-Kupffer schlie3t sich der Argumentation zur Larmsanierung an. Er kritisiert,
dass es sich bei der Aussage, der Bezirk Steglitz-Zehlendorf freue sich Uber den Schaden
anderer Bezirke, um Unterstellungen handele. Er auf3ert des Weiteren, dass man sich
entscheiden misse, ob man zur Losung der Kapazitatsprobleme entweder die Anzahl der Autos
verringern oder die Kapazitaten erhdhen wolle. Im konkreten Fall sei nicht der Ausbau das
Problem, sondern die zu geringen Kapazitaten der anderen Abschnitte. Er spricht sich gegen
eine Blockade des Ausbaus aus.

Der Vorsitzende BV SaBen erkundigt sich, ob die SPD-Fraktion dem Beitritt der Fraktion
B‘90/Griine zustimme, dem ist so.

Beitritt der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen zum vorliegenden Antrag mit DS-Nr.: 1607/5.

Der Vorsitzende BV SaRen eréffnet die Abstimmung und schlagt als geandertes Berichtsdatum
den 31.03.2021 vor, welches bernommen wird.

Der Ausschuss fiur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV,
die BVV mdge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, sich gegenliber dem Berliner Senat daflir einzusetzen, dass
der im Bundesverkehrswegeplan 2030 nach Fertigstellung des AD Funkturms im ,erweiterten
Bedarf* im Grunewald vorgesehene sechsspurige Ausbau der AVUS nicht umgesetzt wird. An
der AVUS ist nur eine Sanierung des Bestands ohne Erhdhung der Kapazitat vorzunehmen und
damit eine zusatzliche Verkehrsbelastung der Anwohner im Bereich der AS Huttenweg bzw. der
Ortsteile Grunewald und Eichkamp und an weiteren Ausfahrten hinter dem AD Funkturm zu
vermeiden.

Die Malinahme ,sechsspuriger Ausbau der AVUS* ist auch aus dem derzeit in der
Fortschreibung befindlichen Stadtentwicklungsplan Mobilitdt und Verkehr und bei der
anstehenden Fortschreibung des Bundesverkehrswegplans zu streichen..

Der BVV ist bis zum 31.03.2021 berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 8 dagegen: 6 Enthaltung: 1

zZu 4 Mehr Sicherheit fiir die Laubacher Strale
Vorlage: 1614/5

BV Brzezinski erlautert die dem Antrag zugrunde liegende Situation. Urspriinglicher
Antragsteller sei der BV Mattern.

BV Dr. Murach aul3ert seine Unterstitzung fir den Antrag und korrigiert, dass Tempo-30-Zonen
nur auf Nebenstrallen ausgewiesen werden kénnen.

BV Kaas Elias begri3t den Antrag ebenfalls, es stelle sich aber die Frage der praktischen
Umsetzung nach StVO. Er verweist auf eine ahnliche Situation vor der Ruppin-Grundschule. Das
Berichtsdatum musse zudem angepasst werden.

BV Mattern bekraftigt die gefahrliche Situation in der Laubacher Stralde, da sich die Mehrzahl
der Verkehrsteilnehmer nicht an die Tempo-30-Anordnung halte. In der unibersichtlichen
Situation komme es vermehrt zu Verkehrsunfallen und Profilierungsfahrten.
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BV Gusy spricht sich fur eine Blitzerhoheit des Bezirkes aus und hofft auf den Einsatz von
mobilen Blitzern. Er warnt vor einer Verlagerung der Profilierungsfahrten auf eine andere Stelle.

BV Recke wiinscht eine Klarstellung des Bezirkes, ob es sich um einen Unfallschwerpunkt
handele. In der Stral’e gebe es bislang keine Tempo-30-Anordnung, er frage sich deshalb, auf
welcher Grundlage eine Erweiterung der Tempo-30-Anordnung geschehen solle, da es sich um
eine StralRe des Ubergeordneten Stralennetzes handele. Auch kdnne der Antrag auf diverse
Stralten angewendet werden, es stelle sich die Frage nach der konkreten Begriindung fir diese
Situation, da eine Uberschreitung um 20 km/h in diesem Bereich gar nicht méglich sei.

BV Mattern erwidert, dass in der Laubacher Stral3e partiell Tempo 30 angeordnet sei, dieser
Umstand werde jedoch von den Autofahrenden nicht beachtet. Grund sei eine fehlende
Wahrnehmung der Anordnungen sowie eine fehlende Uberwachung, daher riihre die Forderung
nach MaRnahmen zur Einhaltung der StVO. Weitere konkrete Handlungserfordernisse seien die
Gefahrdung fir die ansassige Gastronomie sowie den Umstand, dass es sich um einen
Schulweg handele.

BV Heyne entgegnet, dass es sich somit nicht um ein Regelungs-, sondern ein Vollzugsdefizit
handele. Rund um die Kirche fliele der Verkehr aufterdem deutlich langsamer als im Rest der
Laubacher Stral3e. Er verweist auf die zahlreichen Ablehnungen &hnlicher Antrage durch die
Senatsverwaltung. Dieser Antrag werde die Situation also nicht verbessern.

BV Gusy verweist auf die Moglichkeit der Tempo-30-Anordnung fiir Schulwege. Seine Fraktion
sei fUr eine Prifung dieser Mdglichkeit fur die konkrete Situation.

BV von Ertzdorff-Kupffer hinterfragt, warum die Nicht-Einhaltung der bestehenden Regelung
durch eine Ausweitung der Regelung verhindert werden kénne. Einer Verstarkung der Kontrollen
kdnne er zustimmen. Er bekraftigt den Umstand, dass es sich um eine Hauptverkehrsstralle
handele. Er sehe die konkrete und besondere Gefahrdungslage, abgesehen von der
Schulwegsituation, nicht.

BV Mattern empfiehlt einen Vor-Ort-Termin, um die Geschwindigkeitstiberschreitungen
personlich zu beobachten.

BV Brzezinski schildert den raumlichen Umstand, dass sich auf kurze Distanz mehrere Tempo-
50- und Tempo-30-Zonen abwechseln. Dies begtinstige den Verstol gegen die Tempo-30-
Beschrankungen. Eine Ausweitung der Anordnungen kdnne dem entgegenwirken.

BV Dr. Murach verweist auf den ahnlichen Fall an der Schlossbriicke, dort prifen
Verkehrsjuristen die Verlangerung einer Tempo-30-Anordnung bei kurzen raumlichen Wechseln
von unterschiedlichen Anordnungen. Diesbeziiglich habe es eine Schriftliche Anfrage gegeben.
Diese Thematik, insbesondere die Erleichterung des § 45 StVO, kénne an die
Bundestagesabgeordneten weitergegeben werden, um sie in die Reformierung der StVO
einzuarbeiten.

BV Recke bekraftigt, dass es seiner Fraktion um einen verhaltnismafigen Eingriff in den
Strallenverkehr gehe. Wenn entsprechende Voraussetzungen fur die Anwendung des § 45 StVO
vorliegen, werde man einer Anordnung von Tempo 30 gerne zustimmen, dies sei hier jedoch
nicht der Fall, wie der BV Heyne bereits ausfiihrte.

BV Gusy bittet um Beitritt seiner Fraktion zum aufgerufenen Antrag.

Die CDU-Fraktion gewahrt diese Bitte.

Beitritt der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen zum vorliegenden Antrag mit DS-Nr.: 1614/5.
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BzStR Schruoffeneger stimmt einerseits zu, dass die Senatsverwaltung derartige Antrage oft
ablehne, andererseits sehe er hier eine besondere Qualitat der Argumentation und
Handlungsbedarf. Die bestehende Anordnung der Tempo-30-Zonen sowie deren Missachtung
seien wahrscheinlich ausreichende Voraussetzung fur eine Anwendung des § 45 (1) StVO. Der
BzStR schlagt vor, die Anwendung des § 45 (1) StVO auszuprobieren, um Verkehrssicherheit zu
schaffen.

Der Vorsitzende BV SaRBen aulRert den im Chat gewtinschten Wunsch der SPD-Fraktion, dem
Antrag beizutreten. Der Beitritt wird von der CDU-Fraktion gestattet.

Beitritt der SPD-Fraktion zum vorliegenden Antrag mit DS-Nr.: 1614/5.

Der Vorsitzende BV SaBen schlagt vor, das Berichtsdatum zu verschieben. Die CDU-Fraktion
nennt den 30.04.2021

BV Mattern fragt den Vorsitzenden BV SaBen, ob er als fraktionsloser Verordneter dem Antrag
beitreten kénne. Laut Geschaftsordnung kénnen auch einzelne Bezirksverordnete einem Antrag
beitreten. Die CDU-Fraktion stimmt dem Beitritt zu.

Beitritt von BV Mattern zum vorliegenden Antrag mit DS-Nr.: 1614/5.

Der Ausschuss fiur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV,
die BVV mdge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, die im Bereich um den Bergheimer Platz bestehende Tempo-
30-Regelung in der Laubacher Strale auf den Strallenabschnitt zwischen der Wiesbadener
Stralte und der Odenwaldstralle zu erweitern und sich gegenuber der Polizei fur MalRnahmen zur
Einhaltung der StraRenverkehrsordnung (StVO) durch polizeiliche Schwerpunktkontrollen oder
eine stationare Radarkontrolle einzusetzen.

Der BVV ist bis zum 30.04.2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

daflr: 12 dagegen: 3 Enthaltung: O

zub Mehr Sicherheit fiir die Hildegardstrae
Vorlage: 1615/5

BV Brzezinski erlautert den Antrag.

BV Mattern erganzt, dass es diesbezuglich eine Antwort des Bezirksamtes gegeben habe, in der
der Zustand als ,gerade noch zumutbar® eingeschatzt worden sei. Inzwischen habe sich dieser
Zustand aber verschlechtert. Aulerdem stelle der miserable Zustand aufgrund seines
Gefahrdungspotentials einen Nachteil fiir einen dort ansassigen Gastronomen dar. Er bittet das
Bezirksamt, tatig zu werden.

BV Kaas Elias bemerkt, dass dieser Radweg nicht mehr benutzungspflichtig und auf3erdem
selbst nach Vorgaben vor Inkrafttreten des Mobilitatsgesetzes zu schmal sei. Seine Fraktion
habe des Weiteren einen finanziellen Aufwand von 80.000 -1 00.000 Euro fir den Riickbau
festgestellt, diese Summe solle aber lieber in wichtigere Projekte investiert werden. Hinsichtlich
der Problematik des Gastronomen schlage seine Fraktion, wie bereits in einem anderen Antrag
gefordert, das Schaffen von zusatzlichen Flachen am Fahrbahnrand vor.
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BV Recke entgegnet, dass dieser Vorschlag bereits deutlich zuriickgewiesen worden sei. Der
Argumentation der unverhaltnismafig hohen Kosten stimme er aber zu. Er pladiert fur eine
Instandsetzung anstelle eines Rickbaus des vorhandenen Radweges, da eine Umleitung des
Radweges auf der Fahrbahn fahrlassig und den Birgerinnen und Birgern nicht vermittelbar sei.

BV Safen schliel3t sich der Argumentation an, dass die immensen Kosten fiir einen Riickbau
unverhaltnismaRig seien. Er fragt das Bezirksamt nach dem mdglichen Vorgehen, wenn weder
ein Ruckbau, noch eine Sanierung vorgenommen wird.

BzStR Schruoffeneger schlagt vor zu prifen, ob der kaputte Radweg durch Installation von
Fahrradabstellanlagen o.A. an dessen Eingang versperrt und somit die Benutzung verhindert
werden kénne. Dies wirde auch anderweitige Nutzungen auf der dahinterliegenden Flache
ermoglichen.

BV von Ertzdorff-Kupffer verweist auf die besondere Wurzelproblematik sowohl bei Rickbau
als auch Sanierung. Er stellt allgemein die Notwendigkeit eines Radweges auf der
Hildegardstrale infrage, die Kosten seien aber grofter Negativpunkt eines Riickbaus. Es misse
aber eine Entscheidung getroffen werden, so kénne der Radweg nicht in dem Zustand belassen
werden, in dem dieser gerade sei. Der BV fragt das Bezirksamt, wie hoch die Kosten fiir eine
wurzelschonende Sanierung seien.

BV Brzezinski wirft ein, dass ein Belassen des Radweges in seinem unbenutzbaren Zustand die
allgemeine Diskussion um Fahrradinfrastrukturen im Bezirk konterkariere. Das Argument der
hohen Kosten sei nachvollziehbar, das simple Verstellen des Radweges halte er flir eine wenig
befriedigende Verschwendung o6ffentlichen Raumes.

BV Mattern unterstiitzt den BzStR Schruoffeneger, so handele es sich bei dessen Vorschlag
lediglich um die gunstigste Variante. Er kritisiert des Weiteren, dass sich die Diskussion um die
Kosten fur den gesamten Radweg drehe, der Antrag sei jedoch nur auf den Abschnitt zwischen
Blissestralle und Schrammstralle bezogen. Er entgegnet dem BV von Ertzdorff-Kupffer, dass
ein Radweg in der Hildegardstral3e durchaus sinnvoll sei, es kdnne sogar Uber eine
Fahrradstralle an dieser Stelle nachgedacht werden.

BV Recke weist den Vorschlag des Bezirksamtes ausdriicklich zurlick, es misse entweder
zurlckgebaut oder Instand gesetzt werden. In der VzK zur Drucksache 0735/5 sei eine
Finanzierung der Instandsetzung aus einem Radwegeprogramm flir gegebenenfalls mdglich
befunden worden, daflir hatte das Bezirksamt sich einsetzen miissen. Er verweist auf eine
ahnliche Situation am Spandauer Damm.

BV von Ertzdorff-Kupffer erklart, dass fir 1,5m — 2m breite Radwege auf den meisten Stralien
gar kein Platz sei. Er spricht sich gegen eine Umwandlung der HildegardstralRe in eine
Fahrradstralle aus, es musse den Interessen aller Verkehrsteilnehmer Rechnung getragen
werden. Eine Fahrradstralle wirde aufierdem zu Umverteilungen der Verkehrsstrome fihren. Er
stellt die Sinnhaftigkeit des Vorschlages der Absperrung infrage. Bei Sanierung oder Riickbau
musse aber der gesamte Abschnitt und nicht nur ein Teilstlick eingebunden werden.

BV Gusy bemerkt, dass ein neuer Radweg auch nach neuen Kriterien eingerichtet werden
musse, er sehe aber auch die Mdglichkeit des Radverkehrs auf der Stralenflache, da flr einen
neuen Radweg zu wenig Platz vorhanden sei. Ein Rickbau auf gesamter Strecke sei sicherlich
zu teuer, es konnen aber gravierende Stellen einzeln repariert werden. Er erlautert des Weiteren,
dass die Moglichkeit, die Durchfahrt durch eine Absperrung zu verhindern, nicht neu und in Berlin
durchaus ublich sei.

Der Vorsitzende BV SaRen schlief3t die Diskussion und fragt, ob das Berichtsdatum angepasst
werden solle.

BV Brzezinski schlagt den 30.04.2021 vor.
BV SaRen ertffnet die Abstimmung:
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Der Ausschuss fur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV,
die BVV mdge beschlielten:

Die Drucksache wird abgelehnt.

Ursprungstext:
Das Bezirksamt wird aufgefordert, gemaf des Beschlusses der BVV vom 21.06.2018 zur DS

0735/5 umgehend einen Riickbau des Radweges in der Hildegardstrale, vorrangig zwischen
Schrammstralle und Blissestrale zur Beseitigung der erheblichen Unfallgefahren fir den Fuf3-
und Radverkehr vorzunehmen.

Der BVV ist bis zum 30.04.2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 5 dagegen: 10 Enthaltung: 0

zu 6 Legal, illegal, scheiBegal
Vorlage: 1616/5

BV Brzezinski erlautert den Hintergrund des Antrages und fragt den BzStR Schruoffeneger,
wie der Sachstand sei, da der Antrag schon etwas alter sei.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass die problematische Situation bereits gelést worden sei,
so werden Rad- und FulBweg getrennt voneinander geflhrt.

BV Mattern berichtet, dass sich die Situation durchaus verandert habe, allerdings belaufe sich
die Trennung lediglich auf eine Lange von flnf Metern. Die Situation sei weiterhin
unubersichtlich, der Ful3- und Radverkehr teile sich weiterhin den Gehweg, da die gelbe
Markierung des Radweges nicht beachtet werde.

BV von Ertzdorff-Kupffer kritisiert den Titel des Antrages als reil3erisch und anstéRig. Er bittet
um eine zuklnftige Verwendung von passenderen Arbeitstiteln. Dem Antrag an sich kénne er
aber, so die Situation immer noch bestehe, durchaus zustimmen.

BV Sell bestatigt die Beschreibung der Situation des BV Mattern. Den AuRRerungen des BV von
Ertzdorff-Kupffer wolle er nichts entgegnen.

BV Kaas Elias wirft ein, dass der Radverkehr bei gesperrtem Radweg und freier Fahrbahn
eigentlich auf die Stralie gefiihrt werden misse. AuRerdem sei das urspriingliche Problem durch
eine Umleitung geldst worden. Aus diesem Grunde stelle sich die Frage nach der Notwendigkeit
des Antrages.

BV Mattern entgegnet, dass der Radverkehr durch eine Beschilderung explizit auf den Fuliweg
geleitet werde. Die Umleitung sei damals aufgrund ihrer Ldnge kaum beachtet worden. Er aul3ert
seine Uberraschung gegeniiber der Kritik des BV von Ertzdorff-Kupffer. Bei dem Titel handele
es sich um einen uralten Spruch nach Art der ,Berliner Schnauze®.

BV Sell erganzt, dass die Moglichkeit des Befahrens der Stralle zwar bestehe, durch die
Baustelle aber sehr gefahrlich und uniibersichtlich sei. Die Situation sei demnach noch nicht
entscharft. Er bittet das Bezirksamt, zu handeln.
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BV Heyne verweist auf Mitteilungen der BWB, so sei die Baustelle beinahe beendet, Mitte des
Monats solle mit dem Rickbau der Baustelle begonnen werden, welcher Ende des Monats
abgeschlossen sein solle. Er hofft, dass die Verwaltung die BWB zu einer Verbesserung der
Situation anregen werde, ein eigener Antrag sei aber nicht notwendig.

BV Sell stimmt seinem Vorredner zu, bezweifelt aber aufgrund der Wetterbedingungen ein Ende
der Baustelle in wenigen Wochen.

BV Gusy verweist auf die Anforderungen des Mobilitatsgesetzes zu Wegen bei Bauarbeiten oder
Modernisierungen. Derartige Baustellen und Situationen seien auch in Zukunft kein seltenes
Ereignis, daher misse die Verwaltung Uber das grundsatzliche Vorgehen beraten.

BV Mattern stimmt dem BV Gusy zu, die Situation sei exemplarisch zu betrachten. Problem sei
insbesondere gewesen, dass Regelungen und Umleitungen durch den FulRverkehr nicht befolgt
worden seien. Er appelliert, den Belangen des FulRverkehrs als schwachstem
Verkehrsteilnehmer im Vergleich zum Radverkehr in Zukunft mehr Gehér zu schenken. Das
Starten von gréflieren Aktionen in den verbleibenden Wochen halte er aber nicht fir sinnvoll.

BV Safen erdffnet die Abstimmung, ob der Antrag durch Verwaltungshandeln erledigt sei:

Der Ausschuss fur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV,
die BVV mdge beschliel3en:

Die Drucksache ist durch Verwaltungshandeln erledigt.

Ursprungstext:
Das Bezirksamt wird aufgefordert, umgehend daflir Sorge zu tragen, dass Fultganger und

Anlieger den Bereich des Hohenzollerndammes zwischen der Fasanenstralte und der
Dusseldorfer Stral’e wieder gefahrlos betreten und sich in diesem Bereich aufhalten kénnen. Die
Berliner Wasserbetriebe sind zu veranlassen, neben der Nutzung aller Ressourcen fur eine
maoglichst kurze Bauphase zumindest fiir den Radverkehr durch Veranderung der
Baustelleneinrichtung eine sichere Durchwegung auf dem Hohenzollerndamm zu ermdglichen.

Der BVV ist bis zum 30. September 2020 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 9 dagegen: 4 Enthaltung: 2

Der Vorsitzende BV SaRen schlagt vor, alle weiteren Antrage aufgrund der fortgeschrittenen
Zeit zu vertagen.

zu’7 Lieferzone in der ZillestraBe einrichten
Vorlage: 1632/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 8 Babelsberger Strale fiir alle!
Vorlage: 1634/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu9 Gehwege in Ordnung halten
Vorlage: 1658/5
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Die Drucksache wird vertagt.

zu 10 FuBganger-Furten in den NebenstraBen des Bezirks
Vorlage: 1660/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 1 Raser auf dem Ku'damm stoppen
Vorlage: 1673/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 12 Ku’damm sicher und nachhaltig umgestalten!
Vorlage: 1679/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 13 Wiederherstellung der Radwegmarkierung Spandauer Damm/Wiesendamm
Vorlage: 1684/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 14 Mehr Sicherheit fiir alle
Vorlage: 1694/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 15 Beim Umbau der Berliner StraBe den Larmschutz beriicksichtigen
Vorlage: 1700/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 16 Bauliche Umgestaltung der KantstraRe
Vorlage: 1701/5

Die Drucksache wird vertagt.
zu 17 Mitteilungen der und Fragen an die Verwaltung

BzStR Schruoffeneger berichtet vom Entschluss der Senatsverwaltung, den Status des
Heckerdamms als Hauptverkehrsstralie aufrecht zu erhalten. Ein Durchfahrtsverbot fir LKWs
werde aktuell separat gepruft.

Der BzStR berichtet des Weiteren, dass das neue retroreflektierende Schild an der Ecke
Sachsische / Pommersche StralRe bestellt sei und bei Eintreffen umgehend installiert werde.
Aufgrund der haufig langen Wartezeiten habe der Bezirk Ende letzten Jahres zusatzlich
zahlreiche Schilder auf Vorrat erworben. Eine Anhérung mit der Polizei Gber Anbringen von
Richtungsschildern im Vorfeld der Kreuzung laufe gegenwartig noch.

Zur Prinzregentenstralie berichtet der BzStR, dass der Einbau der Bodenhilsen heute begonnen
habe, als nachstes werden dann die Poller installiert werden.

Der BzStR berichtet aulerdem, dass die Wall AG den Standort Agathe-Lasch-Platz fir den
Toilettenstandort geprift und erhebliche Probleme festgestellt habe, welche wahrscheinlich nicht
zu lésen seien.

Auf die Frage des BV Heyne zum Toilettenstandort Berliner Stral3e / Badische Stralle antwortet
der BzStR, dass das Vorziehen des Standortes Jungfernheide nicht funktioniert habe. Es werde
die Anlage am erstgenannten Standort also sofort ersetzt werden.

VT-051/5 Ausdruck vom: 20.01.2020
Seite: 10/11



BV Dr. Murach berichtet von einer gestrigen Senatssitzung. Die Zustandigkeit fur die
Kernbereiche der City West sei dem Bezirk entzogen und dem Senat zugesprochen worden. Er
fragt das Bezirksamt, ob es bei dieser Entscheidung beteiligt wurde und ob es sich zum
Hintergrund aufRern konne.

BzStR Schruoffeneger erlautert das gesamte Verfahren. Gegenwartig laufe die Zwischenphase
zwischen erstem und zweiten Beschluss, es ist ihm zugesichert worden, in dieser Phase ein
gemeinsames Verfahren zu finden. Diesbezliglich habe er bereits einen Vorschlag gemacht, so
sollen aufgrund des gesamtstadtischen Interesses Beschllisse parallel sowohl auf Senats- als
auch auf Bezirksebene fallen, die Bearbeitung von Bebauungsplanen verbleibe aber beim Bezirk.

BV Recke winscht eine Bearbeitung der Thematik im Stadtentwicklungsausschuss in der
nachsten Woche. Er fragt des Weiteren, ob es Neuigkeiten beziglich der Uberdachung S-
Bahnhofs Charlottenburg / U-Bahnhofs Wilmersdorfer Strale gebe.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass die Ausfihrungsplanung laufe. Im Frihjahr werde es
voraussichtlich eine konkrete Ausfliihrungsplanung geben, die vor Ort prasentieret werden kdnne.

zu 18 Verschiedenes

Der Vorsitzende BV SaBen kiindigt an, alle vertagten Antrage auf die Sondersitzung am
22.01.2021 zu verschieben. Aufgrund des Antragsstaus werde er bei Zustimmung der
Ausschussmitglieder die Redebeitrage auf eine Dauer von einer Minute begrenzen. Die
Zustimmung wird erteilt.

Der Vorsitzende BV SaBen bedankt sich bei allen Anwesenden, wiinscht einen schonen Abend
und schlief3t die Sitzung.

Vorsitzender Protokollant
Salden Mierendorff
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Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
5. Wahlperiode

) Niederschrift
53. Offentliche Sitzung des Ausschusses fur Verkehr und Tiefbau

Sitzungstermin: Mittwoch, 10.02.2021

Sitzungsbeginn: 17:30 Uhr

Sitzungsende: 19:04 Uhr

Ort, Raum: digital als Zoom-Meeting

Anwesende:

Herr Dr. Jurgen Murach SPD-Fraktion

Herr Lothar SalRen SPD-Fraktion

Herr Christoph Brzezinski CDU-Fraktion

CDU-Fraktion Vertretung flr: Frau Gesina Gisa

Herr Karsten Sell

Herr Simon Hertel CDU-Fraktion

Herr Ansgar Gusy Fraktion B‘90/Grline

Herr Alexander Kaas Elias Fraktion B‘90/Grline

Herr Johannes Heyne FDP-Fraktion

Herr Felix Maximilian FDP-Fraktion

Recke

Herr Jan von Ertzdorff- AfD-Fraktion

Kupffer

LINKE-Fraktion Vertretung far: Herr Sebastian

Frau Frederike-Sophie

Gronde-Brunner Dieke
Frau Dr. Heike Stock SPD-Fraktion
Herr Hans-Detlev Killer SPD-Fraktion
Herr Martin Frey CDU-Fraktion
Frau Tamara Mitransky Bindnis 90/Die
Grinen
Herr Gerald Mattern fraktionslos
Tagesordnung:
1 BegriRung und Feststellung der Tagesordnung
2 Annahme von Niederschriften
3 Investitionsprogramm 2021 bis 2025 - Bereich Tiefbau und Stralenverwaltung

Vorlage: 1787/5

4 Raser auf dem Ku’damm stoppen

Vorlage: 1673/5

5 Ku’damm sicher und nachhaltig umgestalten!

Vorlage: 1679/5
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Wiederherstellung der Radwegmarkierung Spandauer Damm/Wiesendamm
Vorlage: 1684/5

Mehr Sicherheit fur alle
Vorlage: 1694/5

Beim Umbau der Berliner Stral’e den Larmschutz berticksichtigen
Vorlage: 1700/5

Bauliche Umgestaltung der Kantstrale
Vorlage: 1701/5

Anderung der Ampelschaltung auf dem Hohenzollerndamm in Hohe Seesener Stralie
Vorlage: 1704/5

Rixdofer Kissen gegen Raser in der Dahimannstralle
Vorlage: 1706/5

Achtung Ampel — fur die Detmolder Stral3e!
Vorlage: 1707/5

Tempo 30 in der Joachim-Friedrich-Stralie durchsetzen
Vorlage: 1724/5

Planung von Fahrradstralen endlich wieder aufnehmen
Vorlage: 1727/5

Auf- und Abfahrt Halenseestr./Messedamm am Autobahndreieck Funkturm erhalten
Vorlage: 1730/5

Verkehrsprojekte auch temporar umsetzen
Vorlage: 1740/5

Radweg entlang der A111 sanieren
Vorlage: 1744/5

Instandsetzung der Dialogdisplays des Bezirks
Vorlage: 1758/5

Verkehrskonzept erarbeiten
Vorlage: 1776/5

Geschtzter Radstreifen fiir die Caprivibriicke
Vorlage: 1781/5

Radweg in der HagenstralRe und Fontanestralie
Vorlage: 1790/5

Verpollerung der Klare-Bloch-Platzes zeitnah zurtickbauen
Vorlage: 1794/5

Anschluss des Radschnellwegs RSV 3 (Wannseeroute) an den RSV 5§ (Westroute) im
Bezirk sicherstellen
Vorlage: 1796/5

Gegen Uberhdhte Geschwindigkeiten in Knesebeckstralle
Vorlage: 1801/5

Mehr Sicherheit fir FuRganger
Vorlage: 1806/5

Sperrung der Krumme StralRe
Vorlage: 1814/5
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Lieferzone in der Konstanzer Strale
Vorlage: 1815/5

Vorsorge fir Dialog Displays
Vorlage: 1822/5

Mitteilungen der und Fragen an die Verwaltung

Verschiedenes
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Offentlicher Teil
zu1i BegriiBung und Feststellung der Tagesordnung

Der Vorsitzende, BV SaBen, eroffnet die Sitzung und begrii3t die Anwesenden. Er kiindigt an,
dass BzStR Schruoffeneger keine Berichte haben werde.

zu 2 Annahme von Niederschriften
Es liegen keine Niederschriften vor.

zu3 Investitionsprogramm 2021 bis 2025 - Bereich Tiefbau und StraRenverwaltung
Vorlage: 1787/5

BzStR Schruoffeneger erldutert die Investitionsplanung. Fir den Bezirk sei die jahrliche
Pauschale in Hohe von 6.243.000 Euro von Relevanz. Er erlautert die Folgen, die sich aus der
Inanspruchnahme zweier Bundesférderungen ergeben. Aufgrund dieser Folgen habe man die
Detmolder StralRe sowie den Platz zwischen Horstweg und Wundtstralie aus den Planungen
herausgenommen. Der BzStR erlautert des Weiteren, warum man diverse kleinere Stralen in die
Planung aufgenommen habe.

BV Recke stellt mehrere Fragen. Erstens fragt er, was es mit dem Wegfall der Platzsituation
zwischen Horstweg und Wundtstral3e auf sich habe. Zweitens fragt er, ob beim Umbau der
Kreuzung Bismarckstralle / Wilmersdorfer Stral’e die Verlangerung der FuRgangerzone
mitbedacht worden sei. Schliellich fragt er, wie der Umgang mit der Detmolder Stral3e in Zukunft
aussehe, da diese ebenfalls weggefallen sei.

BzStR Schruoffeneger beantwortet die Fragen: Man wird verkehrsberuhigende Veranderungen
zwischen Horstweg und Wundtstrae mit kleineren und glinstigeren MaRnahmen umsetzen. Auf
die zweite Frage antwortet er, dass diese Malinahme gegenwartig nur auf einen
Kreuzungsumbau zugunsten von Verkehrssicherheit abziele, die Frage Fuldigéngerzone sei nicht
betroffen. Drittens antwortet der BzStR, dass die Detmolder Stralie lediglich aus
Finanzierungsgriinden herausgefallen sei. Er hoffe aber, die Stralle aul’erhalb der
Investitionsplanung im Rahmen von anderen Sonderprogrammen angehen zu kénnen.

BV Heyne fragt, wann die Variante ,4,5" bereitgestellt werde.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass diese nicht hochste Prioritat geniel3e, in der Zukunft
werde das Bezirksamt aber eine Antwort geben kdénnen.

BV Recke kritisiert das Streichen dieser MalRnahme.

BV Kaas Elias fragt, ob die gesamten Straltenprojekte dem Mobilitatsgesetz entsprechen und
wann und auf welchem Wege fehlende Bauplanunterlagen zur Verfigung gestellt werden. Er
fragt des Weiteren, ob andere Projekte der Investitionsplanung gestrichen werden, falls Wiinsche
zur Umsetzung anderer Mallnahmen geaul3ert werden sollten.

BzStR Schruoffeneger bejaht die letzte Frage, es kdnne beziehungsweise solle jedoch keine
die Schulen betreffende Malinahmen gestrichen werden. Er antwortet auf die zweite Frage, dass
die gepriften BPUs formal bis zur Beratung im Abgeordnetenhaus im September vorliegen
mussen, andernfalls drohe eine Sperrung der jeweiligen MalRnahmen. Die Zustandigkeit liege
beim Tiefbauamt. Der BzStR antwortet auf die erste Frage, dass das Mobilitdtsgesetz rechtlich
verpflichtend bei allen neuen Baumalinahmen sei.

BD Frey fragt, warum die Unterfuhrung unter der Lietzenseebrtcke nicht in der
Investitionsplanung auftauche.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass die SenUVK flr Briicken zustandig sei.
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BV Dr. Murach fragt, ob die Finanzierung des Schulsicherungsprogrammes der LK Argus
gesichert sei, und ob in den Haushaltstiteln auch Studien enthalten seien, beziehungsweise wo
diese zu finden seien.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass die Schulwegsicherung unter die bauliche Unterhaltung
falle und damit nicht investiver Natur sei. Auf die zweite Frage antwortet er, dass dies vom
Gegenstand der Studie abhange, im Haushalt an sich seien aber nur Gutachten- und
Dienstleistungstitel vorhanden.

BV Recke fragt, warum hinsichtlich der Gehwegsanierung Reichsstralle / Kastanienallee kein
Luckenschluss gewagt werde und wie es weitergehe. Er duf3ert seine Verwunderung, dass viele
der im Ausschuss besprochenen Projekte, wie beispielsweise die Krumme Stralde, in der
Investitionsplanung nicht aufgefiihrt seien und fragt nach den Hintergriinden dazu.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass die Projekte kein Gegenstand der Investitionsplanung
seien, da sie die Bedingung von wesentlicher Substanzverbesserung fiir das Bauwerk nicht
erfillen. Die Projekte seien also im Rahmen der baulichen Unterhaltung angesiedelt. Der BzStR
bemerkt, dass, egal ob Investitionsplanung oder bauliche Unterhaltung, der Bereich der
Tiefbausubstanzerhaltung massiv notleidend sei. Er warnt vor der Zerstérung vieler kleinerer
StralRen im Bezirk, wenn man diese in den nachsten Jahren und Jahrzehnten nicht
stralRenbaulich pflege, da die Instandhaltung in den letzten 80 Jahren haufig ausgeblieben sei.
Der BzStR antwortet auf die Frage nach der Kastanienallee, dass diese momentan keine Prioritat
geniele.

BV Dr. Murach fragt, ob eine Ubersicht Giber die genauen Inhalte und Kosten des
Instandhaltungsriickstandes des Strallennetzes im Bezirk existiere.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass entweder mit der Héhe der Mittel vor Beginn der
Sparmalinahmen oder mit den Wiederbeschaffungswerten pro Stralenkilometer gearbeitet
werden konne. Es existiere keine genaue Ubersicht.

BV Mattern fragt, ob die MalRnahmen in der GrunewaldstralRe und Babelsberger Stralle
ebenfalls aus der Investitionsplanung gestrichen seien.

BzStR Schruoffeneger verneint dies, so werde man in der Grunewaldstraf3e nicht investiv,
sondern mit Manahmen im Bereich der Larmsanierung arbeiten. Hinsichtlich der Babelsberger
Stralte antwortet er, dass er sich nicht sicher sei, da die Planungen noch nicht soweit
fortgeschritten seien. Es sei aber abzusehen, dass die investiven Mittel im nachsten Jahrzehnt
nicht fir Umgestaltungen im Bestand zur Verfigung stehen werden.

BV Gusy fragt, ob der Bezirk in der Lage sei, den milliardenschweren Umstrukturierungsprozess
zur Erreichung der Klimaziele mitzutragen.

BzStR Schruoffeneger verneint dies, das jahrliche Budget sei dafiir zu gering, so reiche es nicht
einmal fUr eine ausreichende Bestandssicherung.

BV Recke fragt, ob man aufgrund der zu hohen investiven Kosten flr eine bauliche
Umgestaltung weiterhin mit den Pop-up-Radwegen leben musse.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass man auch mit normalen Fahrbahnmarkierungen in
weiller Farbe arbeiten kénne, eine bauliche Malinahme belaufe sich aber nicht auf weniger als
20.000.000 Euro.

BV Recke kritisiert das lediglich punktuelle Ausbessern im Bezirk.

Der Vorsitzende BV SaBen schlief3t die Diskussion und erteilt dem BV Brzezinski das Wort.

BV Brzezinski erlautert den Textvorschlag seiner Fraktion fir einen Beschlussvorschlag zum
Thema Hochbeete in der Fredericiastral3e.
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BV Recke unterstiitzt das Ansinnen, die Instandsetzung der Mauer finanziell abzusichern, er
kénne dem Vorschlag jedoch nicht zustimmen, da die Instandsetzung keine Prioritat geniele, die
Kosten einerseits zu hoch und auflerdem nicht geklart sei, an welcher Stelle im Finanzplan zum
Ausgleich Streichungen vorgenommen werden.

BV Kaas Elias schlief3t sich den AuRerungen des BV Recke an.

BV Brzezinski entgegnet den Einwanden, dass MalRnahmen ergriffen werden missen, die
Situation lasse eine Untatigkeit nicht langer zu. Er fragt den BzStR Schruoffeneger nach
moglichen MaRnahmen auflerhalb der Investitionsplanung und ob man nicht den Denkmalschutz
der Mauer Uberdenken kdnne.

BV Sell bekraftigt die Beschwerden der Anwohnerschaft bezuglich der Situation und schlief3t
sich der Denkmalschutzfrage an.

BV Mattern verdeutlicht die Dringlichkeit im Sinne einer Verkehrssicherungspflicht und pladiert
daflr, eine Lésung fur das Problem zu finden.

BzStR Schruoffeneger berichtet, dass das Landesdenkmalamt (LDA) keine Bereitschaft zur
Aufhebung des Denkmalstatus zeige.

BV Recke schlagt vor, einen Beschluss liber die Aufhebung des Denkmalstatus in die BVV
einzubringen, um eine Diskussionsgrundlage Uber eine Diskussionsgrundlage mit dem LDA zu
verfugen.

BV Gusy kritisiert die Aufhebung des Denkmalschutzes, so solle sich vielmehr um
Denkmalschutzmittel zur Sanierung bemuht werden. Er bemerkt, dass die Mauer nicht die
einzige Anlage im Bezirk sei, welche die Verkehrssicherheit gefahrde. Er kritisiert ebenfalls, dass
der Beschlussvorschlag keine Aussage dartber treffe, wo Mittel zugunsten der Sanierung
gestrichen werden sollen. Er kénne nicht zustimmen.

Der Vorsitzende BV SaBen fragt die Vertreter der CDU-Fraktion, ob diese an ihrem Antrag
festhalten wollen.

BV Brzezinski bejaht dies, man werde die Frage des Denkmalschutzes aber an den
Stadtentwicklungsausschuss weitergeben, da dieser dafir zustandig sei.

BV SaRen ertffnet die Abstimmung Uber den Textvorschlag der CDU-Fraktion fur einen
Beschlussvorschlag des Ausschusses:

Mauer in der FredericiastraBe beriicksichtigen und sanieren

Der Ausschuss fiur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV,
die BVV mdoge beschlielen:

Der Beschlussvorschlag wird abgelehnt.

Ursprungstext:
Das Bezirksamt wird aufgefordert, entsprechen dem Beschluss der BVV vom 27.08.2020 (DS-Nr.

1317/5) die Sanierung der Mauer in der Fredericiastrae in der Investitionsplanung 2021-2025 zu
berlcksichtigen.

In diesem Zusammenhang ist von Seiten des Bezirksamtes auch unter Einbeziehung des
Denkmalbeirates zu prifen, ob die Aufrechterhaltung des Denkmalschutzes fiir die Mauer
sinnvoll ist oder ob eine Aufhebung desselben in Frage kommt.
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Vor einer Entscheidung ist das Ergebnis dem zustandigen Ausschuss darzulegen.
Der BVV ist bis zum 31.03.2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 5 dagegen: 10 Enthaltung: 0

Damit wird der Textvorschlag abgelehnt, es gibt also keinen Beschlussvorschlag, der an die BVV
Uberwiesen wird.

Der Vorsitzende BV SaBen schlagt vor, die beiden nachsten Tagesordnungspunkte aufgrund
des gemeinsam eingebrachten Ersetzungsantrages der Fraktionen von Biindnis 90/Die Griinen
und DIE LINKE zusammen zu behandeln.

zu 4 Raser auf dem Ku’damm stoppen
Vorlage: 1673/5

— Zusammenbehandlung mit —

TOP 5 Ku’damm sicher und nachhaltig umgestalten
Vorlage: 1679/5

BV Gusy erlautert den Ersetzungsantrag, der bereits vor einigen Ausschusssitzungen verteilt
worden sei.

BV Recke verweist auf die bereits gefiihrte Diskussion in der Sondersitzung zum
Kurflrstendamm am 27.11.2020 und wiederholt einige Argumente. Er berichtet vom Scheitern
eines Einwohnerantrages zur Thematik. Aus diesen Griinden sei der gro3e Handlungsbedarf
fraglich. Auch das Poser-Problem auf dem Ku'damm kénne mit den vorgeschlagenen
Malnahmen nicht bewaltigt werden.

BD Frey bekraftigt, dass es auf dem Ku’damm kein Raser-Problem, sondern eines von
Profilierungsfahrten gebe. Aufgrund der so fehlenden Zielfiihrung des Antrages halte er den
gewdilnschten Eingriff fir zu schwerwiegend und teuer. Seine Fraktion werde dem Antrag nicht
zustimmen.

BV SaBen verweist auf das aufgefihrte, bereits in der Vergangenheit liegende Berichtsdatum
und fragt, ob gewlinscht werde, dieses zu andern.

BV Gusy schlagt Ende Mai vor.

Der Vorsitzende BV SaRen fragt, ob es korrekt sei, dass der gemeinsame Ersetzungsantrag
beider Fraktionen den Tagesordnungspunkt 4 betreffe und der Tagesordnungspunkt 5 demnach
zurickgezogen werde.

BV Gronde-Brunner bejaht dies.

BV Salen eroffnet die Abstimmung ber den vorliegenden Ersetzungsantrag:

Ersetzungsantrag der Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen und DIE LINKE zur Drucksache
1673/5

Raser auf dem Ku’damm stoppen
Ku’damm sicher und nachhaltig umgestalten
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Der Ausschuss fur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV,
die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, in Zusammenarbeit mit den zustandigen Stellen auf
Senatsebene eine Machbarkeitsstudie zu beauftragen, in der Malinahmen fir den
Kurfurstendamm untersucht werden, um illegale Autorennen und Raserei zu verhindern. In der
Machbarkeitsstudie sollen insbesondere u.a. folgende Malinahmen geprift werden:

¢ Mehr Geschwindigkeitsmessungen,

e Trennen von Bus- und Fahrstreifen auf dem Kurflrstendamm oder das Sperren der Busspur

(versenkbare Poller oder Schranke),

e Verengung der Fahrbahn an geeigneten Stellen sowie eine bauliche Neuanordnung der

Mittelinseln,

Neukollner Kissen,

Ampeln, die bei zu hoher Geschwindigkeit auf Rot schalten,
30 km/h Hochstgeschwindigkeit

Adenauer Platz und Kurfiirstendamm/Nestorstralle
Rickbau der Parkspur,

Errichtung von zusatzlichen Ampelanlagen, insbesondere auf dem Abschnitt zwischen

¢ Errichtung eines geschutzten Radfahrstreifens (Trennung von der Fahrbahn durch physische

Barrieren),
e die Vereinbarkeit der MalRnahmen mit dem Lieferverkehr.

Der Bezirk soll sich flir eine Reglementierung des Fahrens von stark motorisierten Autos in der
Stadt einsetzen.

Der BVV ist bis zum 31.05.2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 8 dagegen: 7 Enthaltung: O
Durch Zustimmung der Mehrheit wird der Beschlussempfehlung die Dringlichkeit erteilt.

zZu b Ku’damm sicher und nachhaltig umgestalten!
Vorlage: 1679/5

Siehe Tagesordnungspunkt 4. Der Antrag wird von der antragstellenden Fraktion
zurtickgezogen.

zu 6 Wiederherstellung der Radwegmarkierung Spandauer Damm/Wiesendamm
Vorlage: 1684/5

BzStR Schruoffeneger bemerkt, dass der im Antrag bemangelte Zustand im Bezirk Spandau
liege.

BV von Ertzdorff-Kupffer nimmt dies zur Kenntnis und zieht den Antrag zurtck.

zu7 Mehr Sicherheit fiir alle
Vorlage: 1694/5

BZ Brzezinski erlautert und begrindet den Antrag.

BV von Ertzdorff-Kupffer schlagt vor, zwecks Verbesserung der Sichtbeziehungen keinerlei
Anlagen an der betreffenden Stelle zu installieren.
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BV Sell entgegnet, dass der Kurvenbereich zum illegalen Parken verlocke, wenn dort nichts
installiert werde. Mit der Installation der Fahrradbugel kdnnen sowohl die Sichtbeziehungen
verbessert werden, als auch Infrastruktur fir die zunehmende Zahl an Radfahrenden geschafft
werden.

BV Recke fragt das Bezirksamt, ob sich die Situation nicht auch mit der Installation eines
Spiegels verbessern lasse. Er konne die Notwendigkeit der Verbesserung der Situation
nachvollziehen, bevorzuge aber mildere MalRnahmen, als die Wegnahme von Parkplatzen.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass man Spiegel im innerstadtischen Raum nicht mehr
installiere, da Autofahrende im FlieRverkehr darauf wenig vorbereitet seien.

BV Kaas Elias begrit die Installation von Fahrradbiigeln zu den erorterten Zwecken und
signalisiert eine Unterstlitzung des Antrages.

BV Recke erkundigt sich, ob die schwierige Situation vor Ort mit einer Unfallstatistik begriindet
werden kdnne.

BV Brzezinski kann dies nicht genau beantworten, bemerkt aber, dass es konkrete Hinweise zur
Gefahrenlage vor Ort gegeben habe und man auf diese nun reagiere.

BV SaRen erfragt, ob das Berichtsdatum geandert werden solle.
BV Brzezinski schlagt den 31.05.2021 vor.

Der Vorsitzende BV SaBen eroffnet die Abstimmung Uber den so abgeanderten Antrag:

Der Ausschuss fur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV,
die BVV mdge beschlielen:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, in den Stralien Hoffmann-von-Fallersleben-Platz und
Warneckstralde zur Abwehr von Gefahren, fir alle dortigen Verkehrsteilnehmer, die
Sichtbeziehung der verschiedenen Verkehrsteilnehmer zur verbessern und im Kurvenbereich
eine Ausweichmdglichkeit fir Gegenverkehr zu schaffen. Hierfur sind die PKW-Stellplatze auf
der Fahrbahn im Bereich der Kurve angemessen zu reduzieren. Alternativ kdnnten hier
Fahrradbuigel installiert werden.

Der BVV ist bis zum 31.05.2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 12 dagegen: 1 Enthaltung: 2
Durch Zustimmung der Mehrheit wird der Beschlussempfehlung die Dringlichkeit erteilt.

zu 8 Beim Umbau der Berliner StraBe den Larmschutz beriicksichtigen
Vorlage: 1700/5

BV Heyne erlautert den Antrag. Er wiinscht des Weiteren, dass die durch den Bezirk angedachte
MalRnahme des Abrlickens der Strale von den Gebauden durch Installation eines Radweges
nicht als Larmschutzmalnahme kategorisiert werde, da diese lediglich eine Verbesserung der
Radinfrastruktur zum Ziel und nur unzureichende Effekte fir den Larmschutz habe.

BV Dr. Murach signalisiert seine Unterstiitzung fir den Antrag, verteidigt aber den Effekt der
durch den Bezirk angedachten MaRnahme fir den Larmschutz. Er verweist auf die stark
steigenden Instandhaltungskosten, wenn der vorliegende Antrag umgesetzt werde.
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Die Finanzierung kénne aber Uber das Larmsanierungsprogramm auf Senatsebene gesichert
werden.

BV Kaas Elias signalisiert seine Unterstitzung fur den Antrag, verteidigt aber ebenfalls die
Installation des Radweges als Mallnahme zur Larmminderung unter Verweis auf ahnliche Effekte
in der Brandenburgischen Stralle.

BV Sell entgegnet, dass die Verengung der Brandenburgischen StralRe durch die Installation
einer Radspur zu Staus in den Hauptverkehrszeiten und damit zwar zu einer Larmminderung,
aber auch einer Steigerung der Abgasbelastung geflhrt habe. Er spricht sich fur die
Larmminderung in der Berliner Stral’e mittels Flusterasphalt aus.

Der Vorsitzende BV SaRBen erdffnet die Abstimmung:

Der Ausschuss fir Verkehr und Tiefbau

empfiehlt der BVV,

die BVV mdge beschliel3en:

Das Bezirksamt wird aufgefordert, sich beim Umbau der Berliner Stralde bei den zustandigen
Stellen daflr einzusetzen, dass der StraRenbelag der Berliner Stra3e mittels offenporigem

Asphalt (sog. Flusterasphalt) hergestellt wird.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 15 dagegen: 0 Enthaltung: 0
Durch Zustimmung der Mehrheit wird der Beschlussempfehlung die Dringlichkeit erteilt.

zu9 Bauliche Umgestaltung der KantstraBe
Vorlage: 1701/5

BV Recke erlautert und begriindet den Antrag.

BV Dr. Murach erklart, dass er dem Antrag nicht zustimmen kénne, da fir die bauliche
Umgestaltung vielmehr zuerst eine Machbarkeitsstudie erstellt werden musse, um verschiedene
Varianten gegeneinander abzuwagen. Gegenstand dieser Studie sei auch die Einhaltung des
Mobilitatsgesetzes. Er erlautert das mehrstufige Verfahren, welches zu einer solchen baulichen
Umgestaltung fuhren kdnne, genauer, und erklart die Finanzierungsoptionen. Er bemerkt, dass
dieses Verfahren erst nach den Wahlen angegangen werden kénne, da ab dem 26.03.2021 auf
Senatsebene keine Machbarkeitsstudien mehr in Auftrag gegeben werden dirfen.

BV Recke kritisiert die Argumentation seines Vorredners und verweist auf die Probleme im
Verfahren der Installation der Pop-up-Radwege, so sei beispielsweise die Beteiligung wichtiger
Trager offentlicher Belange oder die Beachtung des Mobilitdtsgesetzes ausgefallen. Der
vorliegende Antrag orientiere sich dahingegen in genauer Art und Weise am Mobilitdtsgesetz.
Auch konne nicht bis zum Herbst abgewartet werden.

BV von Ertzdorff-Kupffer unterstitzt die bauliche Umgestaltung sowie die Kritik an den Pop-up-
Radwegen. Er verteidigt das geplante Vorgehen des Antrages, so seien Detailfragen und
Probleme im Einzelnen auch durch die angedachte Zusammenarbeit von Bezirk und Senat
I6sbar. Ein Verfahren ohne Machbarkeitsstudie bedeute nicht, dass sofort mit dem Bau aller
Malnahmen begonnen werde.

BV Kaas Elias verteidigt den Pop-up-Radweg in der KantstralRe, dieser habe eine grol3e
Bedeutung fur die Verkehrssicherheit. Er verweist auf das Vorgehen in anderen europaischen
Stadten.
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Er bemerkt, dass ein ahnlicher Antrag bereits im Ausschuss abgestimmt und in die BVV
eingebracht wurde. Er werde dem Antrag nicht zustimmen, da er einerseits die angedachte
Tiefgarage nicht unterstitzten kénne, au3erdem entspreche der geplante Radweg keiner
modernen Infrastrukturplanung.

BV Sell verweist auf die hohen Kosten der angedachten Umgestaltung, der Antrag sei somit
eher Gegenstand der Investitionsplanung. Er kritisiert die Haltung des BV Dr. Murach, Antrage
nicht mehr einzubringen, da sich der Senat ab Ende Marz im Wahlkampf befinde und daher nicht
mehr arbeite.

BV Gusy bemerkt den schwierigen Umstand, dass fur einen klimagerechten Umbau der Stadt
nicht die nétigen Investitionsmittel vorhanden seien, es missen daher auch temporare und
andere MalRnahmen bedacht werden. Flachendeckende Umgestaltungsmalinahmen mit einer
baulichen Intensitat wie im Antrag angedacht sei wenig mdglich, solange man nicht auf
europaischer Ebene diskutiere.

BV Dr. Murach verteidigt die Pop-up-Radwege und kritisiert nochmals das Vorgehen des
Antrages, direkt mit einer baulichen Umgestaltung zu beginnen. Er bekraftigt die Wichtigkeit einer
Machbarkeitsstudie und pladiert fir eine Beschleunigung und Effektivierung der
Planungsprozesse in Berlin.

BD Dr. Stock befiirwortet die Steigerung der Aufenthaltsqualitat in der Kantstral3e, kritisiert den
Antrag aber als zu schnell mit zu vielen ungeklarten Detailfragen. Sie fragt die antragstellende
Fraktion, wie diese mit den umfangreichen Ersatzpflanzungen fir die wegfallenden Badume
umzugehen gedenke.

BV Recke verteidigt den Antrag, man werde zwar Kompromisse eingehen missen, habe den
Antrag aber fachlich fundiert erstellt. Hinsichtlich des wegfallenden Grins biete es sich
maoglicherweise an, am Strallenrand Grin in héherem Umfang herzustellen, als durch die
Malnahme wegfalle. Er kritisiert die Argumentationen in der Debatte, diese wirken wenig
langfristig und beschleunigend und bevorteilen lediglich eine Verkehrsart. Auf den Einwand des
BV Kaas Elias antwortet er, dass der damalige Antrag in unkonkreter Art und Weise lediglich die
bauliche Weiterentwicklung der KantstralRe gefordert und bis zum heutigen Tage keinerlei
Ergebnisse hervorgebracht habe. Er pladiert fur ein entschlosseneres und konkreteres Vorgehen
im Bezirk sowie die verstarkte Beauftragung von baulichen MalRinahmen, da in den letzten
Jahren zu wenig passiert sei.

BV von Ertzdorff-Kupffer schlief3t sich der Argumentation des BV Recke an und winscht, noch
nicht mit dem Wahlkampf zu argumentieren. Er kritisiert, dass die Argumentationen des linken
Spektrums lediglich dem Radverkehr dienen und dass Gesetze, wenn dann nur zu deren
Gunsten ausgelegt und angewendet werden. Er fragt den BzStR Schruoffeneger, wie der
Umgang des Bezirkes und des Senates mit bei der Planung auftretenden Detailfragen und
Problemen aussehe.

BD Frey befurwortet den Antrag, so integriere dieser die Anspriche diverser Verkehrsarten und
Anlieger der Kantstral’e. Er bedauert, dass die positiven Effekte der angedachten Umgestaltung
fur Radverkehr, FuBverkehr oder Aufenthaltsqualitat in der Gegenargumentation nicht bedacht
worden seien und dass man diese nur auf die Dauer oder Finanzierbarkeit beschrankt habe. Er
kritisiert den Bezug zum Wahlkampf.

BV Mattern kritisiert ebenfalls, dass in den letzten Jahren im Bezirk nichts passiert sei und die
Vorschlage der Antragsgegner auch keine Veranderungen bringen werden. Die Antragsgegner
sollen vielmehr MaRnahmen vorschlagen, welche in der Lage seien, die pandemiebedingt
geringen Emissionswerte zu verstetigen.

BzStR Schruoffeneger schlielit sich der Auffassung des BV Gusy an, so kénne der Umbau
nicht rein mit grof3en investiven MalRnahmen bewerkstelligt werden, da so nur eine Stral3e alle
paar Jahre umgestaltet werden kdnne.
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Der Vorsitzende BV SaBen fragt die antragstellende Fraktion, ob diese das Berichtsdatum
andern wolle.

BV Recke setzt den 30.06.2021 fest.

Der Vorsitzende BV SaRen erdffnet die Abstimmung:

Der Ausschuss fur Verkehr und Tiefbau
empfiehlt der BVV,
die BVV mdge beschliel3en:

Die Drucksache wird abgelehnt.

Ursprungstext:
Das Bezirksamt wird aufgefordert, gemeinsam mit der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr

und Klimaschutz endlich die bauliche Umgestaltung der Kantstral3e zu beginnen. Ziel einer
dauerhaften Umgestaltung muss es sein, nicht nur ein Verkehrsmittel zu beférdern, sondern
Raum fir alle zu schaffen.

Um mehr Platz zu gewinnen, soll der Mittelstreifen entlang der Kantstral3e entfallen. Die Baume
am Strallenrand sollen erhalten bleiben, bestehende Liicken missen nachgepflanzt werden, alte
Baumscheiben entfernt werden. Durch eine Umgestaltung der Gehwege, die Schaffung von
neuen Grinanlagen und durch mehr Sitzbanke kénnen die Aufenthaltsqualitat und die
Verweildauer erhdht werden.

Der Radverkehr nimmt zu. Um dies zu férdern, soll es einen mind. 2 m breiten Radweg geben,
der baulich von der Stralke abgetrennt ist.

PKWs sollen zukiinftig nicht mehr quer, sondern langs parken. Die wegfallenden Parkplatze
sollen, wenn mdglich, kompensiert werden. Durch den Bau einer Tiefgarage unter dem
Amtsgerichtsplatz wird die Parksituation entlastet und oberirdisch neuer Raum gewonnen. Durch
die Einfihrung von digitalen Parkleitsystemen werden Parkplatzsuchende schnell zu freien
Parkplatzen gefiihrt. Dies reduziert Parksuchverkehr und Emissionen.

Entlang der Kantstral3e fahren vier Buslinien, die oft im Stau stehen. Eine eigene Busspur von
mind. 3,25 m Breite soll Abhilfe schaffen und gleichzeitig die Erreichbarkeit verbessern. Anrainer
sind in die Planungen einzubinden. Dazu gehéren auch die BVG und die Feuerwehr. Die
Kantstral3e lebt von ihren vielfaltigen Geschaften. Um diese zu unterstitzen, soll es mehr
Lieferzonen entlang der ganzen Strale geben, die in einem festen Abstand eingerichtet werden
und nicht erst von den Gewerbetreibenden aufwendig angeregt werden missen.

Der BVV ist bis zum 30.06.2021 zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

dafir: 3 dagegen: 11 Enthaltung: 1

Durch Zustimmung der Mehrheit wird der Beschlussempfehlung die Dringlichkeit erteilt.

BV Safen vertagt alle weiteren Antrage mit Blick auf die Zeit.

zu 10 Anderung der Ampelschaltung auf dem Hohenzollerndamm in Héhe Seesener
StraBe
Vorlage: 1704/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 1 Rixdofer Kissen gegen Raser in der Dahimannstrafle
Vorlage: 1706/5

Die Drucksache wird vertagt.
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zu 12 Achtung Ampel - fiir die Detmolder StraRe!
Vorlage: 1707/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu13 Tempo 30 in der Joachim-Friedrich-StraBe durchsetzen
Vorlage: 1724/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 14 Planung von FahrradstraBen endlich wieder aufnehmen
Vorlage: 1727/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 15 Auf- und Abfahrt Halenseestr./Messedamm am Autobahndreieck Funkturm
erhalten
Vorlage: 1730/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 16 Verkehrsprojekte auch temporar umsetzen
Vorlage: 1740/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 17 Radweg entlang der A111 sanieren
Vorlage: 1744/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 18 Instandsetzung der Dialogdisplays des Bezirks
Vorlage: 1758/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 19 Verkehrskonzept erarbeiten
Vorlage: 1776/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 20 Geschiitzter Radstreifen fur die Caprivibriicke
Vorlage: 1781/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 21 Radweg in der HagenstraBe und FontanestraRe
Vorlage: 1790/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 22 Verpollerung der Klare-Bloch-Platzes zeitnah zuriickbauen
Vorlage: 1794/5

Die Drucksache wird vertagt.
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zu 23 Anschluss des Radschnellwegs RSV 3 (Wannseeroute) an den RSV 5
(Westroute) im Bezirk sicherstellen
Vorlage: 1796/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 24 Gegen liberhohte Geschwindigkeiten in Knesebeckstrale
Vorlage: 1801/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 25 Mehr Sicherheit fur FuBganger
Vorlage: 1806/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 26 Sperrung der Krumme StraBe
Vorlage: 1814/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 27 Lieferzone in der Konstanzer Strafle
Vorlage: 1815/5

Die Drucksache wird vertagt.

zu 28 Vorsorge fiir Dialog Displays
Vorlage: 1822/5

Die Drucksache wird vertagt.
zu 29 Mitteilungen der und Fragen an die Verwaltung

BV von Ertzdorff-Kupffer fragt nach der Sicht des Bezirksamtes hinsichtlich der
Durchfahrtmdglichkeiten der Feuerwehr in der Prinzregentenstralle.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass die Feuerwehr Uiber dieses Problem Bescheid wisse, bei
Bedarf komme diese aus der anderen Richtung.

BV Sell erkundigt sich nach dem aktuellen Stand des Verkehrsschildes.

BzStR Schruoffeneger antwortet, dass dieses nach wie vor bestellt ist, der Verbleib der
Bestellung aber weiterhin ungeklart sei.

BV Sell bedauert diesen Umstand und warnt vor der Gefahrenlage. Er wiinscht, dass der BzStR
Schruoffeneger diesbeziiglich Druck ausube.
BzStR Schruoffeneger verweist darauf, dass der Bezirk aufgrund dieses Problems

Sammelbestellungen durchgefiihrt habe und durchfihren werde.

BV Dr. Murach fragt, ob der Bezirk bei der Erstellung des Doppelhaushaltes 2022/23 auf
Landesebene eingebunden werde.

BzStR Schruoffeneger verneint dies.
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zu 30 Verschiedenes

Der Vorsitzende BV SaBen stellt die Mdglichkeiten von zusatzlichen Sitzungen aufgrund des
Antragsstaus am 05.03.2021 und 12.03.2021 zur Diskussion. Er fragt, ob die
Ausschussmitglieder beide Termine oder einen wahrnehmen wollen.

BV Gusy wiinscht eine Beschrankung auf einen Termin.

BzStR Schruoffeneger bemerkt, dass sowohl der Ausschuss flir Verkehr und Tiefbau als auch
die Ausschusse flr Umwelt und Stadtentwicklung Bedarf an Sondersitzungen haben, daher sollte
mit diesen geklart werden, welche Termine sie bendtigen, um Uberschneidungen zu vermeiden.

BV SaRen merkt an, dass dies zu lange dauere, jeder Ausschuss musse flr sich entscheiden,
wann Zusatztermine stattfinden sollen.

Der Vorsitzende BV SaBen wird zum 05.03.2021, 16:30 Uhr, zur Sondersitzung einladen und
schlagt vor dann zu gegebener Zeit Uber einen weiteren Zusatztermin zu beraten. Die regulare
Sitzung werde wie gehabt am 10.03.2021 stattfinden.

Der Vorsitzende BV SaBen bedankt sich bei allen Anwesenden, wiinscht einen schonen Abend
und schlief3t die Sitzung.

Vorsitzender Protokollant
Salden Mierendorff
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