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Zielsetzungen @b stadtraum

INSEL-PROJEKT

Effekte durch Verhinderung des Durchgangsverkehrs z.B. durch Kiezblocke:

= Verminderung von Schadstoff- und Larmemissionen
= Steigerung der Verkehrssicherheit

= Vorrang fiir zu Ful Gehende und Radfahrende

= Verbesserte Erreichbarkeit des Quartiers

= \erbesserung des Kleinklimas im Quartier

= Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

= Starkung der nachbarschaftliche Begegnungen

= Forderung von Mobilitatsalternativen

= Gewahrleistung von Barrierefreiheit und Chancengleichheit fir alle
Mobilitatsteilnehmende



Kiezbldcke in Berlin o

Kiezblock-Initiativen in Berlin:

Tegeler See 64 aktive Initiativen

18 von der Politik beschlossene
Kiezblocke

Die GroR3e der Mierendorff-INSEL
entspricht etwa 2-3 Kiezbl6cken

https://www.kiezblocks.de/kiezblocks/

m aktive Kiezblocks-Initiativen

Kiezblock politisch beschlossen




Ubersicht Grundlagenermittlung @ e

= Eigene Grundlagenermittlung
= Nutzungen
= Stadteraumliche Analyse

« OPNV
Insel-projekt.berlin 2020. Transformationskonzept nachhaltige - Ubergeordnetes Strafennetz
Mobilitat fiir die Mierendorff-INSEL. = » Unfallorte
_— - = Radverkehr
'_‘ N 535 = Parkraumbewirtschaftung
s = = Zusammenstellung von
§ ?Ei. Verkehrserhebungen
s =
=
'-::‘-"{“—1 Bezirksamt Charlottenburg-
JlEES ) Wilmersdorf von Berlin 2017.

Grobcheck Stadtumbau

LK Argus. Schulwegsicherheit
Mierendorff-INSEL. Berlin.



Bestehende Untersuchungen @ stadtraum

Transformationskonzept (ipb 2020)

Bestandsanalyse der einzelnen Verkehrsmittel

Bestandsaufnahme vorhandener Konzepte, Ziele
MaRnahmen

Zukunftsvision fir die Mierendorff-INSEL 2030
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Bestehende Untersuchungen

Grobcheck Mierendorff-INSEL
Entwurf
Stand der Planungen/ Entwicklungen
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Grobcheck-Stadtumbau
Mierendorff-INSEL

= Starken-Schwachen Analyse &
Stand der Planung und
Entwicklung wurden 2017
kartiert

= U.a. hohe Verkehrsbelastung
entlang der (aktuellen)
Ubergeordneten StraRen

= Eine Vielzahl an Neubau- und
Nutzungskonzepten liegen fir
die Insel vor und befinden sich
teilweise aktuell in der
konkreten Planung >
Bertcksichtigung bei
Kiezblocks



Bestehende Untersuchungen
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LK Argus — Schulwegsicherheit
(iph2020: 16f.)

= Erkenntnisse zur
Schulwegsicherheit in der
Kamminer Stralle, BrahestraRe
und Mierendorffstrae wurden
im Konzept zur Verhinderung
des Durchgangsverkehrs
aufgegriffen



Grundlagenermittlung

Verkehrstechnische
Machbarkeitsstudie

MaRnahmen zur Verhinderung
des Durchgangsverkehrs

Mierendorffinsel

Nutzungen
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Nutzungen

- Gepragt durch Industrie und
Gewerbe im nordlichen und
ostlichen Teil

- Wohnen vorwiegend im
westlichen und stidostlichen
Teil



Grundlagenermittlung

| Datum: 19.08.2022

Verkehrstechnische
Machbarkeitsstudie
MaRnahmen zur Verhinderung
des Durchgangsverkehrs
Mierendorffinsel

Stadtraumliche Analyse
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Stadtraumliche Analyse

= Heterogenes Gebiet (Industrie,
Kleingarten, verdichtete
Wohnquartiere)

= Mierendorffplatz und
S6mmeringstrale wichtige Orte
der Nahversorgung und Freizeit

= Durchgehender Uferweg birgt
Potenzial fur attraktive Geh-und
Radverbindung

= Viele Neubauprojekte entlang
der Quedlinburger StraRe -
Impuls fiir kiinftige
Stadtentwicklung



Grundlagenermittlung

Verkehrstechnische
Machbarkeitsstudie
MaRnahmen zur Verhinderung

des Durchgangsverkehrs
Mierendorffinsel

OPNV ErschlieRung
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OPNV

Erschliefung durch die S-
Bahnanbindung und Anbindung
an der RE-Haltestelle im Nord-
Westen am besten

Zwei U-Bahnstationen (U7)
Defizite im Ostlichen Teil

Bereich entspricht nicht in allen
Bereichen den ErschlieBungs-
standards des NVP

Geplante Tramerweiterung bis S
+U Jungfernheide



Grundlagenermittlung @ Ea—
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Nt Ubergeordnetes StraRennetz
MaRnahmen zur Verhinderung
Rt = Verkehrsberuhigende
Obergeordnetns SiraBennets MaRnahmen auf dem
7 Legende Ubergeordneten StraRennetz
L1 langebie schwierig, da diese durch den
P = [ Senat genehmigt/bestitigt
g —— towmoriesspgaoatioang werden mussen.
_"l:s w Srtliche StraBenverbindung
, ‘ : | | e gl = QOlbersstraRe und Osnabriicker
3 Os;f:\bfrti-]cker Sc;craBe"L:)nd Olbzrsstralie sollen R » StrafRe sollen aus dem
D8 Suraennets genommen werden (2030 ). oy 5 libergeordneten StraRennetz
T R [ T : o 1

genommen werden

= Daher liegt der Fokus auf
MaRnahmen im Nebennetz

" R AR = Streckenhaftes Tempo 30 z.B.
| B it by aufgrund von Schulen ist
4 sen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes 00 . .
g dennoch zu bericksichtigen.

Datum: 19.08.2022

INSEL PROJEXT
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Wi Ubergeordnetes StraRennetz
MaRnahmen zur Verhinderung
N = |m Ubergeordneten
| Ubergeordnetes stragennets Strallennetz ist derzeit
= ogende Uberwiegend Tempo 50
L1 planasiet angeordnet.

e groRraumige StraRenverbindung

= Ausnahmen sind die
i w Srtliche StraBenverbindung L] OlberSStraBe (AbSChnitt)
Bl et b = Osnabriicker StraRe

., — v, B — — - Tempo-50 im Bereich i
zukiinftig aus dem Ubergeordneten & L . Mierendorffinsel (AbSChnItt)
StraBennetz genommen werden (2030

A T SR . a3 = MierendorffstraRe

A b d, Q. rbindung

Osnabricker StralRe und OlbersstrafRe sollen

» Tegeler Weg
» Kaiserin-Augusta-Allee

Ubergeordnetes StraRennetz
https://www.berlin.de/sen/uvk/ver-
kehr/verkehrsplanung/stras-

4 sen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes
-strassennetz/

Datum: 19.08.2022
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Grundlagenermittlung @
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Grundlagenermittlung

Verkehrstechnische
Machbarkeitsstudie
MaRnahmen zur Verhinderung
des Durchgangsverkehrs
Mierendorffinsel

Radverkehr
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Radverkehr

= Radwege entsprechen zum Teil
nicht den aktuellen
Anforderungen

= Problem: Parken auf
Fahrradwegen (z.B.
Mierendorffplatz)

= Sudl. Goslarer Ufer und
Darwinstr. potenzielle
FahrradstrafSen, da es sich um
Nebenstrallen im
Radvorrangnetz handelt (vgl.
Radverkehrsplan Berlin S.31)

= Mdogliche weitere Fahrradstralle
ist die Kamminer StralRe.
Freigaben (z.B. Anlieger frei)
sollten bei der Verkehrsfiihrung
bericksichtigt werden.



Grundlagenermittlung
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Parkraumbewirtschaftung

Bislang keine
Parkraumbewirtschaftung,
diese Einflihrung ist jedoch
geplant.

Im angrenzenden Bezirk Moabit
wurde die PRB bereits
eingeflihrt. Mogliche
resultierende Verdrangungen
auf die Mierendorff-INSEL
sollten nach der Einfiihrung der
PRB wieder aufgehoben
werden.



Erkenntnisse Grundlagenermittlung b

Heterogene Nutzungs- und Bebauungsstruktur der Mierendorff-INSEL macht, zusammen mit der
Gliederung durch das lGbergeordnete Strallennetz, eine Zonierung von Kiezblocken moglich.

In den Nebenstralden wird eine stérende Verkehrsbelastung wahrgenommen und in Berichten
dokumentiert.

Es bedarf einer Verbesserung der Schulwegesicherheit (Kamminer StralRe, BrahestraRe,
Mierendorffstralle).

Notwendigkeit des Ausbaus und der Verbesserung der Fahrradwege und des Wegenetzes bietet
sich neben der Verbesserung fiir den Radverkehr als Mallnahme zur Verminderung des
Durchgangsverkehrs an.

Planung fir die zuklinftige (verkehrliche) Entwicklung der Mierendorff-INSEL (Neubauprojekte im
Sudosten, neue Tramlinie, Radverkehrsnetz und Veranderung tGbergeordnetes Strallennetz)
mussen berucksichtigt werden.

Unfallhdufung am Knotenpunkt Osnabriicker StralRe / Mierendorffplatz in zentraler Lage im
Gebiet
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Vorschlag fiir Zonierung
Grun:

= |nkl. Mierendorffplatz als
Aufenthaltsflache und Bereiche
nordl. und sidl. davon als
Nahversorgungsbereiche

= Bildungseinrichtungen werden
einbezogen, um
Schulwegsicherheit mit zu
betrachten.

Orange:

= Potenziell kiinftiger Kiezblock,
wenn die Neubauvorhaben
abgeschlossen sind.

= Hangt davon ab, ob DGV durch
das Quartier fuhrt.
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Vertiefte Betrachtung des Bereiches westlich der
MierendorffstraRRe

= Gebiet Uberwiegend fertig entwickelt
= Mallnahmen betreffen berwiegend den Bestand

= Der Bereich wird durch die Osnabriicker Stral3e in zwei
Bereiche geteilt.




Vertiefung — Variante 1a
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Einbahnstrallen (Fahrrad frei) verhindern DGV und
fihren zu ErschlieBungsschleifen (regelmalige
Kontrollen notwendig)

Variante l1a - Mallhahmen

Einbindung von FahrradstralSen
(+Anlieger/Linienverkehr frei)

Bremsschwellen am Mierendorffplatz + Tempo 10

Schulwegsicherheit wird in Variante 1a
berucksichtigt

= Mindener StraRe / MierendorffstraRe
Gehwegvorstreckung

= Kamminer StraRe vor Schule Gehwegvorstreckung

* Hol- und Bringezonen vor Schulen (in der
Mierendorffstr. und OlbersstralSe)

Hol- und Bringezone



Vertiefung — Variante 1b @ stltramm
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== FahrradstraRen ** Modale Filter == Hol- und Bringezone
N Bremsschwellen
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ﬁfa\ ‘\- wab, f = Variante 2 — MaBnahmen
: ﬂi : = EinbahnstraRen (Fahrrad frei) verhindern DGV und

fihren zu ErschlieBungsschleifen (regelmafige
Kontrollen notwendig)

= Diagonalsperren (modale Filter) verhindern DGV und
fihren zu ErschlieBungsschleifen

= Bremsschwellen am Mierendorffplatz + Tempo 10

= Erprobung Fahrradzone im nérdlichen Teil

= Schulwegsicherheit in Variante 2:

= Mindener StraBe / Mierendorffstralle Gehwegvor-
streckung

= Kamminer StralRe vor Schule Gehwegvorstreckung
*= Hol- und Bringezonen vor Schulen
= Bremsschwelle in der Kamminer StrafSe vor Schule

= 10 m Abstand zu Knotenpunkten fir ruhenden Verkehr

im Schulumfeld (gelb) = Flachen fur Radabstellanlagen
nutzen

Fahrradzone » Modale Filter == Hol- und Bringezone
Frei gehaltene Knotenpunkte 4 Bremsschwellen



Vertiefung — Variante 3 (2030) . stadtraum

\ ﬁé\ \\- ‘“m. ﬁﬁ '_"‘ Variante 3 (2030) — MaRBnahmen

= Diagonalsperren (modale Filter) verhindern DGV und
fihren zu ErschlieBungsschleifen

= Fahrradzone

=  Zusatzzeichen Anlieger und Linienverkehr frei

= Rahmenbedingung: Osnabriicker Stralde gehort nicht mehr
zum Ubergeordneten StraRennetz

= Vorschlag Mierendorffplatz (Siden): Herausnahme
aus dem Strallennetz und Platzgestaltung

= Schulwegsicherheit in Variante 2:

= Mindener StralRe / Mierendorffstralle
Gehwegvorstreckung (markiert)

= Kamminer StraRe vor Schule Gehwegvorstreckung
(markiert)

= Hol- und Bringezone vor Schulen
= Bremsschwelle in der Kamminer StralRe vor Schule

= 10 m Abstand zu Knotenpunkten fir ruhenden Verkehr im
Schulumfeld (gelb) = Flachen fur Radabstellanlagen nutzen

Fahrradzone , Modale Filter == Hol- und Bringezone
Frei gehaltene Knotenpunkte ¢, Bremsschwellen = = Bis 2030 realisierte Tramlinie



Detailbetrachtung
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Detailbetrachtung

= Verkehrsfihrung soll gemald
der Forderung der
Anwoher*innen stdlich des
Mierendorffplatzes verandert
werden

= Umgestaltung
Strallenquerschnitt stidlich
vom Mierendorffplatz:

=  Umgestaltung von vier zu zwei
Streifen erleichtert das Queren

= \Verbreiterung der baulichen
Radwegs

» Ubersichtlichkeit wird erhoht
= Mittelinsel

https://www.mall.info/fileadmin/user_upload/produkte/verkehrstechnik-"
garten-und-landschaftsbau/projektberichte/prospekt-mobiplan- )
referenzen.pdf -



